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Vorbemerkung

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird an einigen Stellen auf die gleichzeitige Verwendung der
Sprachformen méannlich, weiblich und divers (m/w/d) verzichtet. Samtliche Personenbezeichnungen gelten
gleichermalen fir alle Geschlechter.

Am 17.05.2022 wurde durch die TAG Wohnen & Service GmbH eine Zuwendung fir ein
Elektromobilitdtskonzept beim Projekttrager Jilich als Projekttrager des Bundesministeriums fir Digitales und
Verkehr gestellt. Mit Datum vom 11.10.2022 wurde durch die ausreichende Stelle ein Zuwendungsbescheid
erteilt. Aus Mitteln des Ministeriums wird fir das Elektromobilitdtskonzept ein Zuwendungsbetrag von maximal
59.500 € bewilligt (nicht riickzahlbare Zuwendung von 50% der zuwendungsfahigen Ausgaben). Der
Bewilligungszeitraum beginnt am 01.10.2022 und endet am 31.12.2023.
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Management Summary

Das Elektromobilitdtskonzept verfolgt das Ziel, auf Basis bewdhrter Beispielprojekte eine Implementierung
nachhaltiger Mobilitatslosungen mit dem Fokus auf Elektromobilitdt fur die Mieterinnen und Mieter der TAG
zu ermoglichen. Im Kontext der steigenden Anforderungen an innovative Mobilitdts- und Versorgungskonzepte,
wie sie im Nachhaltigkeitsbericht der TAG von 2020 hervorgehoben wurden, trdgt die TAG eine wichtige
Verantwortung eine umweltfreundliche Infrastruktur zu schaffen.

Bereits heute arbeitet die TAG mit verschiedenen Anbietern im Bereich der Ladeinfrastruktur zusammen und
ermoglicht ihren Mieterinnen und Mietern den Zugang zu Elektromobilitdt. Um diesen Service weiter
auszubauen, steht die TAG vor der Entscheidung, ein bevorzugtes Geschaftsmodell bzw. einen bevorzugten
Partner flr den Betrieb von Ladeinfrastruktur zu wahlen. Hierzu wurden drei Modelle grindlich analysiert und
anhand verschiedener Parameter verglichen, darunter Investitionen, Betriebsfihrung, laufende Kosten,
Partizipation an Stromvergltung, stufenweiser Ausbau der Ladeinfrastruktur, bundesweite Aktivitat, Erfillung
des Geschéftspartnerkodex der ABC, finanzielle Absicherung und Alleinvertretungsberechtigung der Partner.

Die Analyse betrachtet nicht nur die Starken und Schwachen der Geschaftsmodelle, sondern liefert auch
konkrete Handlungsempfehlungen im Hinblick auf Chancen und Risiken. Dieser Vergleich ermdglicht eine
Empfehlung zur Auswahl potenzieller Partner, um Projekte im Bereich der Ladeinfrastruktur standortspezifisch
anzugehen. Partnerschaften mit Anbieter A (lokale Stadtwerke) und Anbieter B (privater Anbieter) wurden
dabei als vielversprechend identifiziert. Um eine erfolgreiche Partnerschaft zu initialisieren ist eine
kontinuierliche Zusammenarbeit mit den bevorzugten Anbietern empfohlen, um Prozesse gemeinsam zu
entwickeln und diese zu verbessern. Aufgrund der dynamischen Entwicklung im Markt fur Ladeinfrastruktur
wird zudem geraten, auch Kooperationen mit anderen Anbietern zu prufen.

Wird eine Partnerschaft angestrebt erfordert dies eine umfassende und prazise Planung sowie eine sorgfaltige
Koordination auf IT-Ebene. Ein besonderes Augenmerk wurde dabei auf die erforderlichen IT- und prozessualen
Voraussetzungen gelegt, insbesondere im Hinblick auf den Abrechnungsvorgang. Es wurde detailliert
untersucht, wie bestehende Systeme und Prozesse am effektivsten integriert und optimiert werden konnen,
um eine reibungslose, fehlerfreie und benutzerfreundliche Abrechnung zu gewahrleisten.

Die Standortanalyse an ausgewahlten Standorten Gera, Merseburg und Débeln ermdglichte einen umfassenden
Einblick in die Gegebenheiten vor Ort. Unterschiedliche Standortfaktoren, einschliefllich Sozialstruktur,
Mieterzusammensetzung und Parkflachenstrukturen, wurden detailliert betrachtet. Die Standortanalyse legt
den Grundstein fur eine zielgerichtete Entwicklung der Ladeinfrastruktur, die die Bedirfnisse der Quartiere
sowie lokale Gegebenheiten optimal berlcksichtigt.

Ein entwickeltes Ladetool ermoglicht die Prognose von Strombedarf und Ladepunkten bis 2030 und bietet einen
Ausblick fir die Jahre 2040 und 2050. Diese Prognosen ermoglichen eine fundierte Einschatzung der
zukinftigen Anforderungen im Bereich der Elektromobilitdt an den genannten Standorten. Zusatzlich wird die
Nutzung von PV-Anlagen auf den Dachern anliegender Gebaude vorgeschlagen, um die Ladesaulen mit CO»-
neutralen Strom zu versorgen. Fir die Umsetzung ist eine sorgfaltige Planung und Koordination notwendig,
insbesondere flr die Einfihrung eines Energiemanagementsystems.
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Die Standortanalyse der einzelnen Quartiere zeigte, dass die aktuelle Verteilung der Parkflaichen eine
entscheidende Rolle spielt, um Ladepunkte zukinftig dort zu platzieren, wo sie flr eine maximale Anzahl von
batterieelektrischen Fahrzeugen zuganglich sind. Die Infrastruktur fir die Stromversorgung und die Bedlrfnisse
der Mieterinnen und Mieter sollten ebenfalls bertcksichtigt werden, um eine hohe Akzeptanz und Nutzung der
Ladepunkte zu gewahrleisten.

Die Recherche zu Férdermittelprogrammen beschreibt den Stand Dezember 2023 und verweist auf mogliche
Ktrzungen aufgrund der Haushaltsdiskussion zum Jahresende. Die Ergebnisse dienen als Grundlage fur die
Entscheidungsfindung zur optimalen Nutzung der Fordermittel fir die Installation von Ladeinfrastruktur an den
Standorten der TAG.

Der Malinahmenkatalog wurde entwickelt, um detaillierte Einblicke in die CO,-Einsparungen an jeder mit
Ladepunkten ausgestatteten Parkflache zu gewahren. Dieser Katalog fungiert als aussagekraftiger Nachweis fur
die Umweltbilanz des Elektromobilitdtskonzepts. Durch eine umfassende Darstellung der eingesparten
Treibhausgasemissionen liefert er nicht nur quantitative Informationen, sondern auch qualitative Erkenntnisse
dariber, welchen unmittelbaren Einfluss die Implementierung von Ladeinfrastruktur auf die Umweltbilanz hat.

Um die erfolgreiche Standortanalyse auf weitere Quartiere auszudehnen, besteht die Mdglichkeit, samtliche
relevante  Informationen, prazise Handlungsanweisungen und das entwickelte Ladetool den
Standortverantwortlichen zur Verfliigung zu stellen. Dieser Ansatz ermdglicht es, die gewonnenen Erkenntnisse
und bewdhrten Verfahrensweisen effektiv zu replizieren und auf andere Standorte anzuwenden. Die
Bereitstellung dieser Ressourcen starkt nicht nur die interne Wissensbasis, sondern fordert auch eine
standardisierte Vorgehensweise, die auf die individuellen Gegebenheiten der verschiedenen Quartiere
abgestimmt ist.

Insgesamt prasentiert das Elektromobilitatskonzept der TAG eine umfassende Handlungsanweisung fur die
Implementierung von Ladeinfrastruktur. Es berUcksichtigt nicht nur 6kologische Ziele, sondern auch die
Bedirfnisse der Mieterinnen und Mieter sowie lokale Gegebenheiten. Die TAG positioniert sich als Vorreiter in
nachhaltiger Elektromobilitat und tragt aktiv zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen im Mobilitatssektor
an den Standorten bei.
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1 Ausgangssituation und Zielstellung und Beschreibung des Vorgehens

Die ambitionierten Klimaziele der Bundesregierung ermutigen Wohnungsunternehmen als Treiber der
Energiewende vor Ortimmer mehr zu nachhaltigen Losungen. Als groRes Wohnungsunternehmen tragt die TAG
Immobilien AG (TAG) Verantwortung und mochte dieser gerecht werden. Dies ist nur durch nachhaltiges
Handeln moglich. Entsprechend des Nachhaltigkeitsberichtes der TAG Immobilien AG aus dem Jahr 2020 steigt
der Bedarf an innovativen Mobilitats- und Versorgungskonzepten in den kommenden Jahren an. Daflr ist eine
moderne Infrastruktur notwendig, die eine Reduzierung von Treibhausgasen im Mobilitdtsbereich ermdoglicht.

Bereits heute arbeitet die TAG mit unterschiedlichen Anbietern im Bereich der Ladeinfrastruktur und stellt diese
ihren Mieterinnen und Mietern zur Verfligung. Derzeit werden einzelne Pilotprojekte durch die TAG in
unterschiedlichen Stadten durchgefihrt und z.T. umgesetzt. In diesen Projekten erfolgte bereits eine
Vorauswahl von moglichen Rahmenvertragspartnern sowie Projektstandorten. Eine Erstauswahl daraus
resultierender moglicher Geschaftsmodelle wurde ebenfalls durchgefihrt.

Das Ziel ist es, aus dem Elektromobilitdtskonzept heraus mit der Erfahrung von Beispielprojekten ein
bundesweites Ausrollen der Losungen flr nachhaltige Mobilitat (Fokus Elektromobilitdt) im Quartier fur
Mieterinnen und Mieter der TAG zu ermoglichen. Eine detaillierte Umsetzungsplanung hangt maRgeblich von
den zu erwartenden Ergebnissen ab und soll perspektivisch auf alle Standorte der TAG ausgeweitet werden.

Das Konzept fur Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge umfasst eine langfristige Ausrichtung und
Implementierung von Ladestationen, um die steigende Anzahl von Elektrofahrzeugen effizient zu bedienen.

Dies beinhaltet die Auswahl geeigneter Standorte (— 2 Ermittlung der Datenbasis und Definition von
Pilotstandorten sowie der Verantwortlichkeiten seitens der TAG) sowie die Bewertung der Geschaftsmodelle
bzw. Projektansatze innerhalb der TAG in Bezug zur Elektromobilitdt (— 3 Basischeck der vorhandenen
Geschdftsmodelle und Partnerschaften).

Zudem spielt die detaillierte Analyse der urbanen Gegebenheiten (— 4 Standortanalyse fiir den Aufbau und
Ausbau der Ladeinfrastruktur inkl. Umsetzungsplan) eine entscheidende Rolle v.a. in Hinblick auf die
Entwicklung der Ladeinfrastruktur im Quartier. Die Nutzung von erneuerbaren Energiequellen sind dabei
wichtige Bestandteile, um nachhaltige Aspekte vor Ort zu gewdhrleisten. (— 5 Priifung von Potenzialen zur
Stromeigenerzeugung ).

Um ein umfassendes Bild der gesamten Service- und Nutzungskette bei dem Abrechnungsprozess zu
entwickeln, wurde eine Customer Journey erstellt, die sowohl IT- als auch prozessuale Voraussetzungen der
TAG mit einbezieht (— 6 Anforderungsidentifikation und Prozesskonzeption fiir die Abrechnung ).

Zur Vorbereitung der Umsetzungsphase wurden Fordermittelmoglichkeiten aufgezeigt und Ubersichtlich
zusammengestellt (— 7 Priifung von ergénzenden Férdermittelméglichkeiten fiir die Umsetzungsphase).

Im Ergebnis werden die Malknahmen sowie die Potentiale zur CO,-Reduzierung dargestellt (—
8 Mafsnahmenkatalog und Abschdtzung des CO,-Einsparpotenzial).
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2 Ermittlung der Datenbasis und Definition von Pilotstandorten sowie der
Verantwortlichkeiten seitens der TAG

Im Rahmen der Ermittlung der Datenbasis und infrastrukturellen Voraussetzungen wurden unterschiedliche
Schritte durchgefihrt. Zunachst wurde gemeinsam mit dem Auftraggeber die Zielsetzung und der Umfang des
Projektes definiert.

Eine entscheidende Rolle spielte dabei die Schaffung einer Blaupause bzw. die Definition von Pilotstandorten.
Wichtig war dabei, dass die zu untersuchenden Standorte typische TAG-Standorte abbilden. Diese Standorte
zeichnen sich im Wesentlich dadurch aus, dass bezahlbarer und attraktiver Wohnraum fur zahlreiche Menschen
geschaffen wird. Das Wohnungsangebot richtet sich nach dem Bedarf vor Ort, wobei Wohnungsgrundrisse und
Ausstattung entsprechend den aktuellen Bedurfnissen angepasst werden. Eine umfassende Sanierung von
Wohngebduden fuhrt zur Gestaltung von gerdaumigen Familienwohnungen, komfortablen Paarwohnungen,
Apartments flr junge Menschen sowie barrierearmen Wohnungen fiir Senioren.*

Die ausgewahlten Pilotstandorte reprasentieren eine breite Masse der TAG-Standorte und verdeutlichen
gleichzeitig lokale Unterschiede:

= Gera—Thiringen
= Dobeln —Sachsen
=  Merseburg —Sachsen-Anhalt

Im nachsten Schritt erfolgte eine griindliche Standortbesichtigung, bei der samtliche relevante Gegebenheiten
vor Ort erfasst wurden. Die dabei gewonnenen Eindricke und Informationen wurden anschlieRend sorgfaltig
aufgearbeitet und dokumentiert (— 4.2 Aufbau des Steckbriefes und Erlauterung der Zielparameter), um eine
fundierte Datengrundlage fir die weiteren Analysen zu gewdhrleisten. Dabei wurden die Gegebenheiten
innerhalb und auBerhalb der Quartiersgrenzen betrachtet. Dazu zéhlten:

= Anzahl der Wohneinheiten

= nfrastruktur in Bezug auf Schulen, Kitas, offentliche Gebdude (z.B. Verwaltungsstandorte),
Supermarkte, Wohnkomplexe (anderer Wohnungsunternehmen)

= Sozio-6konomische Struktur

= Haushaltstyp /-situation

= Siedlungsgebiet

=  Besonderheiten oder weitere Bemerkungen (z.B. Sanierungsprojekte, Nachhaltigkeitsquartiere,
innovative Angebote) sowie

= Parkraumbetrachtungen und weitere Themen rund um das Thema Mobilitdt mit installierter
Ladeinfrastruktur

Besondere Sorgfalt bei der Terminorganisation wurde darauf verwendet, dass relevante Stakeholder,
Fachexperten und Vertreter der Standorte in die Prozesse einbezogen wurden. Die Begleitung zum Termin
gewahrleistete zudem eine reibungslose Kommunikation und Informationsaustausch vor Ort, was zu einer
umfassenden und praxisnahen Datenermittlung beitrug.

! Uber uns | TAG Wohnen (tag-wohnen.de)



https://tag-wohnen.de/ueber-uns
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Insgesamt bilden die Datenbasis und die Berlcksichtigung infrastruktureller Voraussetzungen eine solide
Grundlage fur die weiteren Schritte der Untersuchung. So kann eine fundierte Analyse der Standorte im Hinblick
auf die gestellten Anforderungen erfolgen. Die gewonnenen Erkenntnisse sind von essenzieller Bedeutung, um
zielfhrende Handlungsempfehlungen und Losungsansatze fir den Auftraggeber zu entwickeln.

3 Basischeck der vorhandenen Geschaftsmodelle und Partnerschaften

3.1 Beschreibung des Vorgehens

Im Rahmen des Arbeitspakets zum Basischeck der vorhandenen Geschaftsmodelle und Partnerschaften fir die
Ladeinfrastruktur in Wohnquartieren der TAG wurden mehrere Schritte durchgefihrt.

Zu Beginn erfolgte seitens der TAG eine Zusammenstellung der Partner, die in dem Kontext Aufbau von
Ladeinfrastruktur relevant sind, da beispielsweise erste Projekte gemeinsam initiiert oder umgesetzt wurden.
Dabei wurden Informationen zu den Geschaftsmodellen der Partner gesammelt, um einen ganzheitlichen
Uberblick Gber die bestehenden Aktivitaten und Ansatze im Bereich Ladeinfrastruktur in Wohnquartieren der
TAG zu erhalten.

Im Anschluss erfolgte die Analyse der Daten aus den Pilotprojekten, wobei Zielparameter und Zieldefinitionen
im Fokus standen. Die gesammelten Erkenntnisse wurden in Steckbriefen zusammengefasst, die die Starken
und Schwéachen der aktuellen Modelle beleuchteten. Zudem wurden Chancen und Risiken der empfohlenen
Modelle detailliert betrachtet und konkrete Empfehlungen herausgearbeitet. Dies bildete die Grundlage fur die
Auswertung und den Vergleich zwischen den betrachteten Modellen.

Auf Grundlage dieser Erkenntnisse wurde eine Weiterentwicklung der bestehenden Geschaftsmodelle skizziert.
Dabei wurden erste Handlungsempfehlungen abgeleitet, die sicherstellten, dass die Modelle den definierten
strategischen Zielen entsprechen. Gleichzeitig wurden Empfehlungen fur zuklnftige Modelle erlautert, die
unabhéangig von den Standorten der TAG anwendbar sind.
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3.2 Aufbau des Steckbriefes und Erlauterung der Zielparameter

Zur Bewertung der Geschadftsmodelle wurde auf Basis unterschiedlicher Parameter und Vorgaben der TAG ein
Steckbrief erstellt, der ein umfassendes Bild zu den Modellen und den damit in Verbindung stehenden
Unternehmen aufweist.

Der Steckbrief unterteilt sich in folgende Bestandteile:

= Allgemeine Informationen

= Basisanforderungen unterteilt nach Parameter

= Kosten /Vergitung

= SWOT-Analyse inkl. Ableitung von Zusammenhdngen

In den allgemeinen Informationen wird das Modell bzw. das Unternehmen kurz beschrieben und auf eine
bestehende Partnerschaft hingewiesen. Die Basisanforderungen umfassen Parameter, die jeder Partner erfillen
sollte, damit eine gemeinsame Zusammenarbeit angestrebt werden kann. Eine Unterscheidung ergibt sich
anhand der Auspragungen je Parameter: Auspragung 1 beschreibt grundséatzlich die Anforderungen der TAG,
wdhrend Auspragung 3 nicht den gewinschten Anforderungen entspricht. Die jeweiligen fur das Modell

zutreffenden Auspragungen werden durch farbliche Hervorhebungen oder Markierungen gekennzeichnet.

Tabelle 1: Beschreibung der Parameter fiir die Bewertung von Geschaftsmodellen

Parameter
Investitionen durch

Investitionen durch die
TAG

Betriebsflihrung durch

Laufende (Betriebs-)
Kosten

Partizipation an
Stromvergttung durch
TAG

Stufenweiser Ausbau der
Ladeinfrastruktur moglich

Anbieter bundesweit tatig
/ Losung bundesweit
umsetzbar

Beschreibung

Beschreibt, ob die TAG oder der Anbieter
Kapital in den Aufbau der Ladeinfrastruktur
investiert.

Beschreibt, in welcher Hohe die TAG in den
Aufbau der Ladeinfrastruktur investiert.

Gibt an, ob der Anbieter oder die TAG die
Betriebsflihrung der Ladeinfrastruktur
Ubernimmt.

Umfasst die regelmdRigen Kosten, die
wdhrend des Betriebs der Ladeinfrastruktur
anfallen, wie Wartungs-, Reparatur- oder
Servicekosten.

Gibt an, ob die TAG von einer Beteiligung an
der Stromvergltung durch den Verkauf von
Strom an Endverbraucher profitiert.

Untersuchung beziglich der Flexibilitat des
Geschaftsmodells zum schrittweisen Ausbau
der Ladeinfrastruktur je nach Bedarf und
Marktentwicklung.

Prifung hinsichtlich einer bundesweiten
Aktivitat zur Skalierbarkeit des
Geschaftsmodells bzw. flr eine bundesweite
Umsetzung.

Ausprégungen

= Anbieter

= Geteilt / gemeinsame
Abstimmung erforderlich

= TAG

= Keine / Klein

= Mittel

= GroR

= Anbieter

= Unklar / geteilt

= TAG

= Keine / Klein

= Mittel

= GroR

" Ja

= Gemeinsame Abstimmung
erforderlich

= Nein

" Ja

= Gemeinsame Abstimmung
erforderlich

= Nein

" Ja

= Gemeinsame Abstimmung
erforderlich

= Nein



Abschlussbericht
Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge - Entwicklung und Konzeption fiir ausgewahlte Standorte der TAG

4]
Q__Jl

Erfillung des Uberpriifung von ethischen Standards und " Ja
Geschaftspartnerkodex Verhaltensweisen in Bezug auf den = Gemeinsame Abstimmung
der TAG Geschéaftspartner (u.a. Transparenz und erforderlich
(vgl. Fairness). = Nein
Geschaftspartnerkodex Ist die Anforderung nicht erfillt, so ist von
(tag-ag.com) einer Partnerschaft abzusehen.
Finanzielle Absicherung —  Analyse der finanziellen Stabilitat des = Positiv
Bonitatsprifung Anbieters durch Bonitatsprtfungen, um das = Gemeinsame Abstimmung
Risiko von Zahlungsausfallen oder finanziellen erforderlich
Problemen zu minimieren. = Negativ

Ist die Anforderung nicht erfillt, so ist von
einer Partnerschaft abzusehen.

Priifung Handelsregister — = Uberpriifung des Anbieters, ob dieser im = Positiv
Alleinvertretungs- Handelsregister eingetragen ist und ob klare = Gemeinsame Abstimmung
berechtigung Regelungen beziglich der erforderlich

Alleinvertretungsberechtigung vorliegen, um = Negativ
rechtliche Klarheit zu gewahrleisten.

Die Analyse der verschiedenen Parameter bietet bereits eine erste Indikation bezlglich der Erfullung der
Anforderungen fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge. Durch die Markierung der
entsprechenden Auspragungen pro Parameter wird deutlich, inwieweit die festgelegten Kriterien erflllt sind.
Es ist jedoch wichtig zu betonen, dass jede Auspragung weitere individuelle Fragestellungen aufwerfen kann,
die im direkten Austausch mit dem Geschéaftspartner gekldart werden mussen. Die Markierung kann als
Ausgangspunkt flir weiterfiihrende Gesprache dienen, um sicherzustellen, dass alle relevanten Aspekte und
Details im Hinblick auf das Geschaftsmodell und die Zusammenarbeit umfassend bertcksichtigt werden.

Im folgenden Abschnitt erfolgt eine erste Betrachtung der Kosten und Verglitungen, die im Rahmen der
Partnerschaft fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge anfallen. Dieser Aspekt spielt eine
zentrale Rolle bei der Ausgestaltung der Zusammenarbeit und beeinflusst malgeblich die finanzielle
Tragfahigkeit eines umzusetzenden Projekts. Die Betrachtung umfasst die erwarteten Gesamteinnahmen aus
der anteiligen Stromvergltung an Ladepunkten sowie die laufenden Betriebskosten (bestehend aus Standort-
Wartungs-, Reparatur- und Servicekosten).

Es ist wichtig zu betonen, dass diese Berechnung eine vereinfachte Anndherung ist und nicht alle moglichen
Einflussfaktoren berlcksichtigen kann. Faktoren wie steuerliche Aspekte, staatliche Subventionen,
Marketingkosten und andere spezifische lokale Gegebenheiten konnen erhebliche Auswirkungen auf die
tatsachliche Rentabilitat haben. Eine prazisere Wirtschaftlichkeitsbewertung erfordert detaillierte Daten sowie
spezifische Wirtschaftlichkeitsanalysen. Die Berechnungslogik?® ergibt sich wie folgt:

Gesamteinnahmen [€] = Stromverglitung [ ] * geladene Energiemenge[kWh]

kWh

Betriebskosten[€] = Standortkosten [€] + Wartungs- & Reparaturkosten [€] + Servicekosten[€]

Ertrag [€] = Gesamteinnahmen [€] — Betriebskosten|[€]

2 |n die Analyse flieRen die Kosten fiir die Installation der Ladeinfrastruktur nicht mit ein, da Partner bevorzugt sind, die die
Kosten flr die Installation selbst Gbernehmen.


https://www.tag-ag.com/ueber-die-tag/compliance/geschaeftspartnerkodex/
https://www.tag-ag.com/ueber-die-tag/compliance/geschaeftspartnerkodex/
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Tabelle 2: Beschreibung der Faktoren zur Berechnung der Kosten fiir Ladeinfrastruktur

Faktor zur Berechnung
Stromverglutung
Geladene
Energiemenge

Standortkosten

Wartungs- und
Reparaturkosten

Servicekosten

Im letzten Schritt erfolgt eine SWOT-Analyse des Geschaftsmodells
Handlungsempfehlungen. Eine SWOT-Analyse ist eine strategische Planungsmethode, die zur Bewertung von
Starken (Strengths), Schwéachen (Weaknesses), Chancen (Opportunities) und Risiken (Threats) in einem
bestimmten Geschaftskontext oder fir ein bestimmtes Vorhaben verwendet wird. Diese Analyse bietet einen
ganzheitlichen Blick auf die internen und externen Faktoren, die die Zusammenarbeit beeinflussen kénnen. Sie
ermoglicht es den Beteiligten, fundierte Entscheidungen zu treffen, Risiken zu minimieren und die

Erlduterung
Dies ist die Marge pro Kilowattstunde (kWh) zu dem verkauften Strom.
Diese Kennzahl bezieht sich auf die Menge an elektrischer Energie, die wahrend
eines Ladevorgangs von einer Ladesdule an ein Elektrofahrzeug Ubertragen wird.
Beeinflusst wird die Kennzahl zudem durch:
= die Dauer der Ladezeit: Die durchschnittliche Zeit, die ein Fahrzeug
bendtigt, um an der Ladesdule aufgeladen zu werden,
= die Auslastung der Ladesdule: Die tatsachliche Nutzungshaufigkeit der
Ladesdule im Verhaltnis zur theoretischen Kapazitat gibt an, wie effizient
die Ladesaule genutzt wird,
= die Anzahl der verfligharen Parkplatze an der Ladesdule, die gleichzeitig
von verschiedenen Fahrzeugen genutzt werden kénnen
Diese Kosten beinhalten z.B. die Miet- oder Pachtkosten fir den Standort, an
dem die Ladesaule installiert ist.
Dies sind die Aufwendungen fur regelmalige Wartungsarbeiten sowie
unvorhergesehene Reparaturen an der Ladesaule. Sie tragen zur langfristigen
Funktionalitat der Ladesaule bei.
Diese Kosten beziehen sich u.a. auf die flr verschiedene Dienstleistungen im
Rahmen des Ladesdulenbetriebs. Dazu zahlen, u.a.:
= Kundensupport: Kosten flr das Bereitstellen von Kundensupport, sei es
telefonisch, per E-Mail oder Uber Online-Plattformen, um Benutzern bei
Fragen, Problemen oder technischen Schwierigkeiten zu helfen.
= Abrechnungssysteme: Kosten flr die Implementierung und Wartung von
Abrechnungssystemen, die es ermdglichen, die geladene Energie korrekt
zu berechnen und den Kunden in Rechnung zu stellen.
= Reinigung und Instandhaltung: Kosten fir die Reinigung und
Instandhaltung der Ladesaulen, um ein sauberes und professionelles
Erscheinungsbild aufrechtzuerhalten.
= Datenmanagement und Berichterstattung: Kosten flir das Sammeln,
Verwalten und Auswerten von Daten Uber die Nutzung der Ladesdulen,
um Einblicke in die Leistung und Auslastung zu gewinnen.
Diese Servicekosten tragen dazu bei, einen effizienten, zuverldssigen und
benutzerfreundlichen Betrieb der Ladesaulen sicherzustellen und kénnen je nach
Betriebsmodell, Standort und Anforderungen variieren.

Erfolgsaussichten zu maximieren.

inklusive der Ableitung von
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Die SWOT-Analyse zur Bewertung der Geschaftsmodelle ist tabellarisch aufgebaut und beschreibt:

= Starken: Merkmale des Anbieters, die einen Wettbewerbsvorteil beschreiben.

= Schwachen: Merkmale des Anbieters, die im Wettbewerb einen Nachteil darstellen.

= Chancen: alle Faktoren und Entwicklungen im Geschaftsumfeld, die von Vorteil sein kdnnen.

= Risiken: alle Faktoren und Entwicklungen im Geschaftsumfeld, die gefdhrlich oder von Nachteil

sein konnen

Tabelle 3: Darstellung der SWOT-Analyse

SWOT-ANALYSE

Stdrken
... sind Merkmale des
Anbieters, die einen
Wettbewerbsvorteil
beschreiben.

Schwdchen
...sind Merkmale des
Anbieters, die im
Wettbewerb einen
Nachteil darstellen.
Chancen
... sind alle Faktoren
und Entwicklungen
im Geschdftsumfeld,
die von Vorteil sein
kénnen.
Risiken
... sind alle Faktoren
und Entwicklungen
im Geschdftsumfeld,
die gefdhrlich oder
von Nachteil sein
kénnen.

Bewertung

Beispiel

Innovative / patentierte Produkte
Technologisches Know-how
Niedrige Fix- und Produktionskosten
Hohe Standards bei
IT-Sicherheit
Serviceleistungen
Geringe Finanzkraft
Fehlende Anpassbarkeit (unzureichende
Digitalisierung)

Geringer Neukundenzuwachs
Fehlende Standards bei
IT-Sicherheit

Aktiv auf anderen Mdrkten
Neue Technologien
Bestehende Partnerschaften

Entwicklungen, die das Geschdftsmodell gefihrden
Anderung des Konsumverhaltens
Abhdngigkeit von externen Partnern
Gesetzliche Einschréinkungen

Nachdem die Merkmale (SWOT) beschrieben worden, lassen sich konkrete Handlungsempfehlungen und
Zusammenhange ableiten. Mit der kombinierten SWOT-Matrix lassen sich vier Zusammenhange erkennen:

= SO: Starke-Chancen Kombination — Ausbauen

In dieser Kombination geht es darum, bestehende Starken des Unternehmens mit identifizierten
Marktchancen zu verbinden. Die Empfehlung lautet, diese Starken weiter auszubauen, um die sich

ergebenden Chancen optimal zu nutzen.
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ST: Starke-Risiko Kombination — Absichern

Die Absicherung steht hier im Vordergrund. Die Strategie besteht darin, bestehende Starken des
Unternehmens zu nutzen, um potenzielle Risiken zu minimieren oder abzuschwachen. Das kdnnte
beispielsweise die Diversifizierung von Produkten oder Dienstleistungen sein, um sich gegen mogliche
Marktrisiken zu schiitzen, oder die Implementierung von Risikomanagementpraktiken.

WO: Schwache-Chancen Kombination — Aufholen

Diese Kategorie bezieht sich darauf, wie das Unternehmen seine Schwachen durch die Nutzung
Chancen mildern kann. Die Empfehlung besteht beispielsweise darin, sich gezielt auf die Bereiche zu
fokussieren, in denen das Unternehmen Schwachen aufweist, um von den sich bietenden Chancen zu
profitieren.

WT: Schwache-Risiko Kombination — Vermeiden

Der Schwerpunkt liegt darauf, wie das Unternehmen seine Schwachen bewaltigen kann, um potenzielle
Risiken zu vermeiden. Eine mogliche Handlungsempfehlung konnte darin bestehen, gezielt an der
Behebung dieser Schwachen zu arbeiten oder sie so zu managen, dass potenzielle Risiken auf ein
Minimum reduziert werden.

Tabelle 4: Zusammenhénge und Handlungsempfehlungen ableiten

HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN & ZUSAMMENHANGE ABLEITEN

STARKEN SCHWACHEN
CHANCEN AUSBAUEN AUFHOLEN
RISIKEN ABSICHERN VERMEIDEN

3.3 Analysierte Geschaftsmodelle / mogliche Partner zur Umsetzung

Um die analysierten Geschaftsmodelle und potenzielle Partnerschaften zur Umsetzung zu bewerten, wurden

drei Modelle genauer untersucht und in den skizzierten Steckbriefen erfasst.

Anbieter A (Stadtwerk/Lokaler Energieversorger)
Anbieter B (privater Anbieter)
Anbieter C (privater Anbieter)

Zudem wurden weitere Geschaftsmodelle betrachtet. Jedoch kommen diese als potenzielle Partner nicht

infrage, da sich wahrend der Projektlaufzeit massive finanzielle Schwierigkeiten aufgezeigt haben oder

Unternehmen den Basisanforderungen nicht gerecht wurden (vgl. 3.3.4 Weitere Unternehmen und

Geschaftsmodelle. Die Analyse ermoglicht die Bewertung relevanter Parameter und ist die Basis fir den

Vergleich der verschiedenen Geschaftsmodelle). Die Auswahl dieser Unternehmen dient als Ausgangspunkt und

bietet nicht nur Einblicke in bewédhrte Partnerschaften, sondern dient auch als Orientierung fiir potenzielle

zukinftige Kooperationen im Rahmen des Ausbaus der Ladeinfrastruktur an Standorten der TAG.
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3.3.1 Steckbrief Anbieter A (Stadtwerk / Lokales Energieversorgungsunternehmen)

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Ziel dieses Modells ist es, das Interesse der Stadtwerke, innerhalb der Stadt eine effiziente
Ladeinfrastruktur aufzubauen, mit dem Interesse der TAG, Mietern Ladeinfrastruktur in Wohnquartieren zur
Verflgung zu stellen, miteinander zu verbinden. Die TAG stellt hierbei Parkplatzflachen bereit.
Investitionskosten fallen fir die TAG nicht an. Die Zusammenarbeit erfolgt dabei auf Augenhdhe, um eine
nachhaltige und zukunftsweisende Losung fir alle Beteiligten zu realisieren.

BASISANFORDERUNGEN

Als Methode dient die systematische Analyse komplexer mehrdimensionaler Problemstellungen, zur
Einordnung konkreter Parameter und nachgelagerter Einordnung von weiteren Anbietern bzw. zur Auswahl
von Anbietern an TAG-Standorten. Die jeweiligen fiir das Modell zutreffenden Auspréigungen werden durch

farbliche Hervorhebungen gekennzeichnet.

Kriterium Auspragung 1° Auspragung 2 Auspragung 3
Geteilt / gemeinsame
Investitionen durch Anbieter Abstimmung TAG
erforderlich
Investitionen durch die Keine / Klein Mittel GroR
TAG
Geteilt / gemeinsame
Betriebsflihrung durch Anbieter Abstimmung TAG
erforderlich
Laufende (Betriebs-) KeinAe/AKIein Mittel GroR
Kosten Wenn ja, wie hoch?
Partizipation an Gemeinsame
Stromvergitung durch W[eiich? Abstimmung Nein
TAG ' erforderlich
Stufenweiser Ausbau Gemeinsame
der Ladeinfrastruktur Ja Abstimmung Nein
moglich erforderlich
Anbieter bundesweit Gemeinsame
tatig / Losung Ja Abstimmung Nein

bundesweit umsetzbar

3 Auspragung 1 spiegelt grundsatzlich die Anforderungen der TAG wider, wahrend Auspragung 3 nicht den gewlinschten Anforderungen

entspricht.

erforderlich
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Erflllung des Gemeinsame

Geschaftspartnerkodex Ja Abstimmung Nein®
Vgl. Link: tag-ag.com erforderlich

Finanzielle Gemeinsame

Absicherung — Positiv Abstimmung Negativ °
Bonitatsprifung erforderlich

Prifung

Gemeinsame
Positiv Abstimmung Negativ °
erforderlich

Handelsregister —
Alleinvertretungs-
berechtigung

KOSTEN / VERGUTUNG"

Es ist wichtig zu betonen, dass diese Berechnung eine vereinfachte Annéherung ist und nicht alle méglichen
Einflussfaktoren beriicksichtigen kann. Faktoren wie steuerliche Aspekte, staatliche Subventionen,
Marketingkosten und andere spezifische lokale Gegebenheiten kénnen erhebliche Auswirkungen auf die
tatsdchliche Rentabilitidt haben. Eine prézisere Wirtschaftlichkeitsbewertung erfordert detaillierte Daten
sowie spezifische Wirtschaftlichkeitsanalysen.

Folgende Beispielrechnung beschreibt einen fiktiven Fall und wird durch folgende Annahmen untermauert:

= Stromvergiitung (Marge): 0,025 €/kWh
= Geladene Energiemenge an einem Ladepunkt: 4.000 kWh

= Standortkosten: 250 €

= Wartungs- & Reparaturkosten 0,010 €/kWh
= Servicekosten 0,010 €/kWh

= Betrachtung ftir ein Jahr

€
Gesamteinnahmen [€] = Stromvergiitung [kWh] * geladene Energiemenge[kWh]
Betriebskosten[€] = Standortkosten [€] + Wartungs- & Reparaturkosten [€] + Servicekosten[€]

Ertrag [€] = Gesamteinnahmen [€] — Betriebskosten[€]

Gesamteinnahmen = 0,025 W * 4,000 kWh = 100€

Betriebskosten = 250 € + 50€ + 50 € = 350€
Ertrag = 100€ — 350€ = —250€

Basierend auf dem Gesamtergebnis (Ertrag) besteht die Méglichkeit, dass fiir die TAG ein Anteil in Form einer "Marge"
abfillt. Diese Marge wird individuell mit jedem Partner ausgehandelt und spiegelt die Gewinnbeteiligung wider.

Eine alternative Herangehensweise kénnte eine differenzierte Betrachtung sein, bei der ausschlieflich die geladene
Energiemenge beriicksichtigt wird. Hierbei kénnte ebenfalls mit dem jeweiligen Partner eine Vereinbarung ber einen
prozentualen Anteil getroffen werden. Dieser Anteil wiirde direkt den Einnahmen der TAG zugutekommen und
entsprechend ihren Ertréigen aus dem Stromverkauf beigetragen.

Die Wahl zwischen diesen beiden Anséitzen héingt von den individuellen Priferenzen der TAG und ihren Partnern ab. Beide
Modelle bieten Mdglichkeiten zur Partnerschaftsgestaltung und zur Aufteilung der Vorteile aus dem Ladesdulenbetrieb. Es
ist wichtig, transparente und faire Vereinbarungen zu treffen, um langfristig erfolgreiche Kooperationen zu gewdhrleisten.

SWOT-ANALYSE

4 Wird eine der gekennzeichneten Anforderung nicht erfillt, so ist von einer Partnerschaft abzusehen.
5 Zu beachten ist, dass diese Berechnung auf Annahmen und Schatzungen basiert und nicht alle méglichen Faktoren bertcksichtigen
kann.


https://www.tag-ag.com/ueber-die-tag/compliance/geschaeftspartnerkodex/

Abschlussbericht

Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge - Entwicklung und Konzeption fiir ausgewahlte Standorte der TAG

Stdrken

... sind Merkmale
des Anbieters, die
einen
Wettbewerbsvorteil
beschreiben.

Schwidchen

...sind Merkmale des
Anbieters, die im
Wettbewerb einen
Nachteil darstellen.

Chancen

... sind alle Faktoren
und Entwicklungen
im Geschdftsumfeld,
die von Vorteil sein
kénnen.

Risiken

... sind alle Faktoren
und Entwicklungen
im Geschdftsumfeld,
die geféhrlich oder
von Nachteil sein
kénnen.
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Bewertung

Ansadssiges Stadtwerk hat Interesse daran Ladeinfrastruktur dort aufzubauen, wo sie
bendtigt wird.

Bestehende Kundenbasis und stabile Kundenbeziehungen.

Zugang zu Finanzmitteln und Ressourcen flr Investitionen in die Ladeinfrastruktur und
Energieprojekte sowie gut entwickelte Vertriebs- und Marketingkanale zur Forderung
der Energiedienstleistungen.

Engagierte und kompetente Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im Stadtwerk
(technologisches Know-how vorhanden).

Hohe Standards bei IT-Sicherheit und Betriebsfihrung.

Unterstltzung kommunaler Entscheidungstrager bei kommunalen Stadtwerken (z.B. in
Standort- und Genehmigungssachen)

TAG profitiert i.d.R. nicht von Stromvergltungen.

Freigegebene Parkflachen stehen nicht ausschlielRlich TAG-Mieterinnen und Mietern
zur Verflgung (problematisch bei Parkdruck).

Fehlende Anpassbarkeit bzw. Individualisierung des Angebotes / hohe Abhangigkeit von
Interessen des Stadtwerkes (Hohe Investitionskosten und Betriebskosten fir den
Aufbau und die Wartung der Ladeinfrastruktur.).

Begrenzte geografische Reichweite des Stadtwerks schrankt das Wachstumspotenzial
ein.
Mogliche Verzogerungen bei Genehmigungen und behordlichen Auflagen fir den

Infrastrukturaufbau.

Begrenzte Flexibilitat bei der Anpassung an andernde Marktbedingungen und
Bedirfnisse von Mieterinnen und Mietern).

Ausbau des Energiedienstleistungsangebots im Bereich der erneuerbaren Energien und
Energieeffizienz sowie bestehende Partnerschaften mit anderen Unternehmen, um
Synergien und Projekte im Energiebereich zu nutzen.

Stadtwerk als engagierter lokaler Partner, der trotz attraktiverer
Geschaftsmoglichkeiten in anderen Regionen Akteur vor Ort bleibt.
Zunehmender Wettbewerb von anderen Energieanbietern und

Technologieunternehmen in der Region.

Veranderungen in gesetzlicher Regulierung und Forderpolitik kdnnten sich negativ auf
das Geschaft auswirken.

Steigende Kundenanspriche und Erwartungen an die Ladeinfrastruktur und
Energiedienstleistungen.

Risiken im Zusammenhang mit der Sicherheit und Zuverlassigkeit der Technologie und
der IT-Infrastruktur, da Stadtwerke haufiger als Ziel von IT-Angriffen sind.

ZUSAMMENHANGE ABLEITEN
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CHANCEN

RISIKEN

STARKEN

AUSBAUEN

Stadtwerk verflgt Gber
technologisches Know-how und
Interesse am Aus- und Aufbau
von Ladeinfrastruktur — TAG als
Partner im Quartier.

Ausbau erneuerbarer Energien
und innovativer Energieprojekte
zwischen TAG und Stadtwerk (z.B.
Mieterstrom, ...).

Stérkung des Status der TAG als
engagierter lokaler Partner des
Stadtwerkes und ggf. der Stadt.

ErschlieRung zusatzlicher
Geschaftsmoglichkeiten in der
Region- Entwicklung von
Projekten in Zusammenarbeit mit
TAG

ABSICHERN

Technologisches Know-how und
hohe IT-Sicherheitsstandards vom
Stadtwerk als Basis fur qualitativ
hochwertige Ladeinfrastruktur fur
Mieterinnen und Mieter.

Positive Wirkung der
Standortwahl auf
Mieterzufriedenheit und-
bindung.

Herausforderung bei
unterschiedlicher Rentabilitat an
verschiedenen Ladestandorten
(Ubergreifende Betrachtung
sinnvoll).

Notwendigkeit einer sorgfaltigen
Standortanalyse und
Bericksichtigung langfristiger
Wirtschaftlichkeit far
bedarfsgerechte Infrastruktur.
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SCHWACHEN

AUFHOLEN

Entwicklung neuer, kunden- bzw.
mieterorientierter Ansdtze im
Energiebereich durch Zusammenarbeit
zwischen TAG und Stadtwerk.

Vereinigung der Kunden- und
Mieterbedirfnisse mit den
Geschaftsinteressen des Stadtwerks
und der TAG.

VERMEIDEN

Begrenzte geografische Reichweite des
Stadtwerkes und Investitionskosten als
mogliche Wettbewerbsnachteile (ggf.
kein Modell Gberregional zu agieren).

Zunehmender Wettbewerb von
anderen Energieanbietern in der
betrachteten Region.

Bedrohung durch mégliche
Veranderungen in gesetzlicher
Regulierung und Forderpolitik.

Notwendigkeit, Chancen durch
Kooperationen, innovative
Geschaftsmodelle und
Kundensegmente des Stadtwerkes zu
nutzen.
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Anbieter B errichtet und betreibt Ladeinfrastruktur in Wohnquartieren fir gewerbliche

Wohnungswirtschaft und bietet dazu den passenden Ladeservice. Das Unternehmen ist ein Vorreiter im
Bereich Elektromobilitat und ermoglicht die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur ohne finanzielles Risiko
fUr Investition und Betrieb. Dies tragt zur Steigerung der Wohnqualitat in den Quartieren bei und macht

den Wohnstandort attraktiver.

BASISANFORDERUNGEN

Als Methode dient die systematische Analyse komplexer mehrdimensionaler Problemstellungen, zur
Einordnung konkreter Parameter und nachgelagerter Einordnung von weiteren Anbietern bzw. zur Auswah!
von Anbietern an TAG-Standorten. Die jeweiligen Ausprdgungen werden durch farbliche Hervorhebungen

gekennzeichnet.

Kriterium

Investitionen durch

Investitionen durch die
TAG

Betriebsflihrung durch

Laufende (Betriebs-)
Kosten

Partizipation an
Stromvergitung durch
TAG

Stufenweiser Ausbau
der Ladeinfrastruktur
moglich

Anbieter bundesweit
tatig / Losung
bundesweit umsetzbar

Auspragung 1°

Anbieter

Keine / Klein
Wenn ja, wie hoch?

Anbieter

Keine / Klein
Wenn ja, wie hoch?

Ja

wie hoch?

Ja

Ja

Auspragung 2

Geteilt / gemeinsame

Abstimmung
erforderlich

Mittel

Gemeinsame
Abstimmung
erforderlich / geteilt

Mittel

Gemeinsame
Abstimmung
erforderlich

Gemeinsame
Abstimmung
erforderlich

Gemeinsame
Abstimmung
erforderlich

Auspragung 3

TAG

Grof3

TAG

Grof3

Nein

Nein

Nein

6 Auspragung 1 spiegelt grundsatzlich die Anforderungen der TAG wider, wahrend Auspragung 3 nicht den gewiinschten Anforderungen

entspricht.
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Erflllung des Gemeinsame

Geschaftspartnerkodex Ja Abstimmung Nein’
Vgl. Link: tag-ag.com erforderlich

Finanzielle Gemeinsame

Absicherung — Positiv Abstimmung Negativ °
Bonitatsprifung erforderlich

Prifung

Gemeinsame
Positiv Abstimmung Negativ
erforderlich

Handelsregister —
Alleinvertretungs-
berechtigung

b

KOSTEN / VERGUTUNG?

Die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur erfolgt i.d.R. ohne finanzielles Risiko fiur Investition und Betrieb, da
diese Kosten von Anbieter B getragen werden. Bei der Installation vieler Ladepunkte kann eine Beteiligung
von Investitionen erforderlich sein.

Es ist wichtig zu betonen, dass diese Berechnung eine vereinfachte Annéherung ist und nicht alle méglichen
Einflussfaktoren beriicksichtigen kann. Faktoren wie steuerliche Aspekte, staatliche Subventionen,
Marketingkosten und andere spezifische lokale Gegebenheiten kénnen erhebliche Auswirkungen auf die
tatsdchliche Rentabilitidt haben. Eine prézisere Wirtschaftlichkeitsbewertung erfordert detaillierte Daten
sowie spezifische Wirtschaftlichkeitsanalysen.

Folgende Beispielrechnung beschreibt einen fiktiven Fall, der sich auf die TAG bezieht (Kosten- und
Ertragsseite) und durch folgende Annahmen untermauert wird:

= Stromvergiitung (Marge): 0,01 €/kWh

= Geladene Energiemenge an einem Ladepunkt: 4.000 kWh

= Standortkosten: 250 €

= Wartungs- & Reparaturkosten 0,00 € (getragen durch Anbieter B)
= Servicekosten 0,00 € (getragen durch Anbieter B)

= Betrachtung ftir ein Jahr

Gesamteinnahmen [€] = Stromvergiitung [ ] * geladene Energiemenge[kWh]

kWh
Betriebskosten[€] = Standortkosten [€] + Wartungs- & Reparaturkosten [€] + Servicekosten[€]

Ertrag [€] = Gesamteinnahmen [€] — Betriebskosten[€]

Gesamteinnahmen = 0,01 W * 4,000 kWh = 40€

Betriebskosten = 250 € — 0€ — 0€ = 250€
Ertrag/Aufwand = 40€ — 250€ = —210€

Auf Basis der vorliegenden Informationen wird die TAG mit einem Cent/kWh an der Stromvergltung beteiligt. Strebt man
eine Kooperation an, kénnte man mit Anbieter B (ber diese Position verhandeln, bzw. die Standortkosten reduzieren.

SWOT-ANALYSE

7 Wird eine der gekennzeichneten Anforderung nicht erfillt, so ist von einer Partnerschaft abzusehen.
8 Zu beachten ist, dass diese Berechnung auf Annahmen und Schatzungen basiert und nicht alle méglichen Faktoren bericksichtigen
kann.
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Stdrken

... sind Merkmale des
Anbieters, die einen
Wettbewerbsvorteil
beschreiben.

Schwidchen

...sind Merkmale des
Anbieters, die im
Wettbewerb einen
Nachteil darstellen.

Chancen

... sind alle Faktoren
und Entwicklungen im
Geschdftsumfeld, die
von Vorteil sein
kénnen.

Risiken

... sind alle Faktoren
und Entwicklungen im
Geschdftsumfeld, die
gefdhrlich oder von
Nachteil sein kénnen.
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Bewertung

Finanzielle Sicherheit: Das Modell von Anbieter B ermoglicht es der TAG,
Ladeinfrastruktur ohne finanzielles Risiko zu nutzen, da die Investitionen und
Betriebskosten von Anbieter B getragen werden.

Ganzheitliche Losungen fur die Immobilienwirtschaft: Anbieter B bietet ganzheitliche

Losungen flr Dienstleistungen im Bereich der Ladeinfrastruktur an, die speziell auf die

Bedurfnisse der Immobilienwirtschaft zugeschnitten sind. Dies bedeutet, dass die TAG

von einer umfassenden Betreuung profitiert, die u.a. Planung, Errichtung, Betrieb und
Wartung der Ladeinfrastruktur abdeckt.

Partizipation an der Stromvergttung: Die TAG hat die Moglichkeit, an der
Stromvergltung zu partizipieren. Dies bedeutet, dass die TAG Einnahmen aus dem
Stromverkauf an die Nutzer der Ladestationen generieren kann.

Technisches Know-how: Anbieter B ist ein Anbieter im Bereich Elektromobilitdt und
verflgt Gber umfangreiches Fachwissen und Erfahrung in der Errichtung und dem
Betrieb von Ladeinfrastruktur speziell in der Immobilienwirtschaft.

Begrenzte Kontrolle / Einflussnahme: Da die Ladeinfrastruktur und der Betrieb von
Anbieter B bereitgestellt werden, kdnnte eine gewisse Kontrolle tUber die Prozesse
erforderlich sein.

Fehlende Anpassbarkeit: Anbieter B ist kein groRer Anbieter und daher ggf. nicht in der
Lage, schnell auf Marktanpassungen oder verdnderte Anforderungen seitens der TAG
Zu reagieren.

Finanzielle, personelle und IT-Absicherung: Als kleiner Anbieter verfligt Anbieter B
eventuell nicht Gber ausreichend finanzielle Mittel und Personal, um groRere oder
bundesweite Projekte oder unerwartete finanzielle Herausforderungen zu bewadltigen.
Zudem konnen IT-sicherheitsrelevante Standards nicht vorhanden sein.

Marktwachstum: Mit dem wachsenden Interesse an Elektromobilitat bietet eine
Partnerschaft mit Anbieter B die Moglichkeit, die Attraktivitat der Immobilienangebote
der TAG zu steigern und neue Mieterinnen und Mieter zu begeistern.

Partnerschaft: Durch die Partnerschaft und die Integration von Elektromobilitat kdnnen
beide Unternehmen ihr Geschaftsfeld erweitern und neue Markte erschlieen, was
langfristig zu einem erfolgreichen und nachhaltigen Wachstum fiihren kann.

Regulatorische Unsicherheit: Anderungen in den Vorschriften und Gesetzen im Bereich
der Elektromobilitat konnten sich auf das Geschaftsmodell von Anbieter B auswirken.

Entwicklungen: Technologische Entwicklungen kdnnten die Anforderungen an
Ladeinfrastruktur andern, was bedeutet, dass Anbieter B Anpassungen vornehmen
muss, um auf dem neuesten Stand zu bleiben.

Wettbewerb: Der Wettbewerb kdnnte verscharft werden, da andere
Wohnungsbauunternehmen adhnliche Partnerschaften mit Anbieter B eingehen
konnten.
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CHANCEN

RISIKEN

STARKEN

AUSBAUEN

Die Maximierung der Partizipation an
der Stromvergitung sollte durch die TAG
strategisch entwickelt werden, um die
Einnahmen aus der Stromvergltung
durch die Ladestationen zu erhéhen und
die finanziellen Vorteile der
Partnerschaft zu steigern.

Das umfangreiche Fachwissen und die
Erfahrung von Anbieter B im Bereich
Elektromobilitat sollten genutzt werden,
um eigene Angebote und
Dienstleistungen auszubauen, was zur
Steigerung der Attraktivitat der TAG-
Immobilien fihren kann.

ABSICHERN

Bei der Vertragsgestaltung und
Uberwachung sollte sichergestellt
werden, dass die Vertrage mit Anbieter B
klare Bedingungen zur Kontrolle und
Anpassung der Ladeinfrastruktur
enthalten, um auf technologische
Entwicklungen und regulatorische
Anderungen reagieren zu kénnen.

Die finanzielle Sicherheit von Anbieter B
sollte Gberprift und bewertet werden,
insbesondere in Bezug auf die
Leistungsfahigkeit, groRere Projekte zu
bewidltigen, um moglichen finanziellen
Herausforderungen frihzeitig zu
begegnen.

Die Moglichkeit einer Exklusivpartner-
Vereinbarung mit Anbieter B sollte
gepruft werden, um sicherzustellen, dass
die TAG einen Wettbewerbsvorteil hat
und eine langfristige strategische
Partnerschaft aufgebaut werden kann.

SCHWACHEN

AUFHOLEN

Es sollte sichergestellt sein, dass eine
Kontrolle Gber Prozesse bei Anbieter B
erfolgt (z.B. Abgleich mit einem
Lastenheft oder Anforderungskatalog, ...)

Als kleiner Anbieter kann sich Anbieter B
gemeinsam mit der TAG noch weiter auf
individuelle Angebote zur Steigerung der
Attraktivitat der Immobilienangebote der
TAG spezialisieren.

VERMEIDEN

Die Vermeidung einer Ubermaligen
Abhangigkeit von Anbieter B sollte durch
die Bericksichtigung alternativer
Optionen fir die E-Ladeinfrastruktur und
die Aufrechterhaltung der vollen
Kontrolle Gber Immobilien
(gegebenenfalls Stellplatze) erreicht
werden, um eine zu starke Abhdngigkeit
von Anbieter B zu verhindern.

Die Durchflhrung von
Risikobewertungen sollte in
regelmaligen Abstanden erfolgen, um
potenzielle Probleme frihzeitig zu
erkennen und GegenmaRnahmen zu
ergreifen, insbesondere in Bezug auf
regulatorische Anderungen und den
verstarkten Wettbewerb.
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3.3.3 Steckbrief Anbieter C (privater Anbieter)

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anbieter C bietet umfassende Elektromobilitdts-Pakete, die alle Schritte von der Analyse bis zur
Bereitstellung abdecken. Diese Pakete umfassen die Planung, Errichtung und den Betrieb der
Ladeinfrastruktur. Dartber hinaus kiimmert sich Anbieter C um den technischen und kaufméannischen
Betrieb, einschlielllich der Abrechnung. Die Hardware ist standardisiert und skalierbar, was bedeutet, dass
sie bei Bedarf erweitert werden kann. Zusatzlich bietet Anbieter C ein umfassendes Serviceangebot an, wie
z.B. eine 24-Stunden-Hotline sowie Wartungsdienstleistungen. Mit diesen umfassenden Leistungen ist
Anbieter C in der Lage, eine komplette Losung fur die E-Ladeinfrastruktur bereitzustellen.

Anbieter C ist der derzeitig vorgesehene Anbieter der Ladeinfrastruktur an den Standorten fir die
Firmenflotte der TAG.

BASISANFORDERUNGEN

Als Methode dient die systematische Analyse komplexer mehrdimensionaler Problemstellungen, zur
Einordnung konkreter Parameter und nachgelagerter Einordnung von weiteren Anbietern bzw. zur Auswahl
von Anbietern an TAG-Standorten. Die jeweiligen Ausprdgungen werden durch farbliche Hervorhebungen
gekennzeichnet.

Kriterium Auspragung 1° Auspragung 2 Auspragung 3
Geteilt / gemeinsame
Investitionen durch Anbieter Abstimmung TAG

erforderlich

Investitionen durch die

TAG Keine / Klein Mittel Grol3
Betriebsfihrung durch Anbieter Unklar / geteilt TAG
Laufende (Betriebs-) Keine / Klein Mittel Grof3
Kosten

Partizipation an Gemeinsame

Stromvergitung durch Ja Abstimmung Nein
TAG erforderlich

Stufenweiser Ausbau Gemeinsame

der Ladeinfrastruktur Ja Abstimmung Nein
moglich erforderlich

Anbieter bundesweit Gemeinsame

tatig / Losung Ja Abstimmung Nein

bundesweit umsetzbar

erforderlich

9 Auspragung 1 spiegelt grundsatzlich die Anforderungen der TAG wider, wahrend Ausprdgung 3 nicht den gewiinschten Anforderungen

entspricht.
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Erflllung des Gemeinsame

Geschaftspartnerkodex Ja Abstimmung Nein?©
Vgl. Link: tag-ag.com erforderlich

Finanzielle Gemeinsame

Absicherung — Positiv Abstimmung Negativ
Bonitatsprifung erforderlich

Prifung

Gemeinsame
Positiv Abstimmung Negativ
erforderlich

Handelsregister —
Alleinvertretungs-
berechtigung

KOSTEN / VERGUTUNG!

Es fallen Initialkosten fir die Installation der Ladeinfrastruktur an. Diese flieRen nicht in die Berechnung ein
und mussen individuell kalkuliert werden.

Es ist wichtig zu betonen, dass diese Berechnung eine vereinfachte Annéherung ist und nicht alle méglichen
Einflussfaktoren beriicksichtigen kann. Faktoren wie steuerliche Aspekte, staatliche Subventionen,
Marketingkosten und andere spezifische lokale Gegebenheiten kénnen erhebliche Auswirkungen auf die
tatsdchliche Rentabilitidt haben. Eine prézisere Wirtschaftlichkeitsbewertung erfordert detaillierte Daten
sowie spezifische Wirtschaftlichkeitsanalysen.

Folgende Beispielrechnung beschreibt einen fiktiven Fall, der sich auf die TAG bezieht (Kosten- und
Ertragsseite) und durch folgende Annahmen untermauert wird:

= Stromvergiitung (Marge): 0,00 €/kWh

= Geladene Energiemenge an einem Ladepunkt: 4.000 kWh

= Standortkosten: 250 €

= Wartungs- & Reparaturkosten 0,00 € (in Servicekosten enthalten)
= Servicekosten 34,99 €/Monat = ca. 420 €

= Betrachtung fiir ein Jahr

Gesamteinnahmen [€] = Stromvergiitung [ ] * geladene Energiemenge[kWh]

kWh
Betriebskosten[€] = Standortkosten [€] + Wartungs- & Reparaturkosten [€] + Servicekosten[€]

Ertrag [€] = Gesamteinnahmen [€] — Betriebskosten[€]

* 4,000 kWh = 0€
Betriebskosten = 250€ + 0€ + 420€ = 670€

Ertrag/Aufwand = 0 — 670€ = —670€

Gesamteinnahmen = 0,00 W

Die skizzierten Kosten beschreiben den finanziellen Aufwand fiir die TAG fiir einen Ladepunkt. Die angebotene Leistung
umfasst einen umfassenden Service (Planung, Errichtung und Betrieb der Ladeinfrastruktur), der finanziell vergiitet
werden muss. Auf Basis der vorliegenden Informationen wird die TAG nicht an der Stromvergiitung beteiligt. Strebt man
eine Kooperation an, kénnte man mit ANBIETER C (ber diese Position verhandeln, bzw. andere Mdglichkeiten der
Vergdtung finden.

10 Wird eine der gekennzeichneten Anforderung nicht erfillt, so ist von einer Partnerschaft abzusehen.
11 Zu beachten ist, dass diese Berechnung auf Annahmen und Schatzungen basiert und nicht alle moglichen Faktoren berticksichtigen
kann.
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SWOT-ANALYSE

Bewertung

Ganzheitliche Losungen: Anbieter C bietet eine umfassende Palette von Dienstleistungen,
von der Planung bis zur Bereitstellung, was der TAG Zeit und Aufwand spart.

starken Technisches Know-how: Anbieter C verfligt Gber umfangreiche Erfahrung im Bereich der
. sind Merkmale E-Ladeinfrastruktur und kann technischen Betrieb sowie Wartung sicherstellen.
des Anbieters, die
einen Standardisierte Hardware: Die standardisierte und skalierbare Hardware erméglicht eine
Wettbewerbsvorteil einfache Anpassung und Erweiterung der Ladeinfrastruktur.

beschreiben.
Abrechnungsservice: Anbieter C bietet einen Abrechnungsservice, der die Verwaltung der

Ladekosten reduziert.

Schwichen
sind Merkmale | Kostenaufwand: Die umfassenden Dienstleistungen von Anbieter C sind preisintensiv und
des Anbieters, die erfordern Investitionen der TAG.

im Wettbewerb
einen Nachteil
darstellen.

Einbindung: Keine Partizipation an der Stromvergiitung durch TAG.

Chancen Marktwachstum: Die steigende Nachfrage nach E-Ladeinfrastruktur bietet der TAG durch
Anbieter C die Moglichkeit, das Mietangebot vor Ort attraktiver zu gestalten und neue
Mieterinnen und Mieter zu gewinnen.

... sind alle Faktoren
und Entwicklungen
Geschd]/‘trZumfe/d Vorreiter: Durch Anbieter C, einem der fihrenden Anbieter im Bereich Elektromobilitat
die von Vorteil sein konnte sich die TAG zu einem Vorreiter fir Elektromobilitat im Wohnungsmarkt

kénnen. etablieren.

Beschrankte Kontrolle: Durch die Bereitstellung und Verwaltung der Ladeinfrastruktur
durch Anbieter C, kann zu einem gewissen Grad die Kontrolle Gber den Prozess verloren
Risiken gehen. Das konnte Einfluss auf die Art und Weise haben, wie die Ladestationen betrieben
_sind alle Faktoren (Sicherstellung von Serviceleistungen etc.) werden.

d Entwickl . . . . . A .
una Entwiceiingen Technologische Entwicklungen: Entwickelt sich die Elektromobilitdtstechnologie schnell

im
Geschéftsumfeld, und die TAG bindet sich langfristig an Anbieter C, konnten Schwierigkeiten auftreten, auf
die geféhrlich oder diese Entwicklungen flexibel zu reagieren.
von Nachteil sein

Regulatorische Risiken: Anderungen in den Vorschriften oder Gesetzen im Bereich der
Elektromobilitat konnten sich auf die betriebene Ladeinfrastruktur auswirken, die durch
Anbieter C behoben werden mussen.

kénnen.
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CHANCEN

RISIKEN

STARKEN

AUSBAUEN

Die Nutzung ganzheitlicher Losungen
sollte in Betracht gezogen werden, um
durch die umfassenden Dienstleistungen
von Anbieter C Zeit und Aufwand der
TAG-Mitarbeitenden zu reduzieren.

Das Nutzen des technischen Know-hows
von Anbieter C sollte sicherstellen, dass
die Ladestationen effizient betrieben und
gewartet werden kénnen, da Anbieter C
umfangreiche Erfahrung im Bereich der
E-Ladeinfrastruktur besitzt.

Die Skalierung der standardisierten
Hardware von Anbieter C sollte
ermoglicht werden, um in Zukunft
zusatzliche Ladeinfrastruktur einfach
aufbauen zu kénnen.

ABSICHERN

Die Gewdhrleistung kontinuierlicher
Uberwachung und Vertragsgestaltung
sollte zwischen der TAG und Anbieter C
sicherstellt werden, damit klare
Bedingungen zur Kontrolle und
Anpassung der Ladeinfrastruktur in den
Vertragen mit Anbieter C enthalten sind,
um technologische Entwicklungen und
regulatorische Anderungen abzufedern.

Die Sicherstellung der regulatorischen
Compliance sollte durch enge
Zusammenarbeit mit Anbieter C
gewdhrleistet werden, um
sicherzustellen, dass die von ihnen
bereitgestellte Ladeinfrastruktur den
aktuellen und zuklnftigen Vorschriften
entspricht.

SCHWACHEN

AUFHOLEN

Der Kostenaufwand sollte bewertet
werden, um die hoheren Kosten fir
Dienstleistungen von Anbieter C zu
begrenzen und, wenn moglich, nicht alle
Dienstleistungen auszulagern. Es sollte
geprift werden, welche Services der
Anbieter C tatsachlich erforderlich sind.

Die Prufung der Partizipation an der
Stromvergutung sollte durchgefthrt
werden, um zu evaluieren, ob es
Moglichkeiten gibt, sich an der
Stromvergitung zu beteiligen und somit
die finanziellen Nachteile auszugleichen.

VERMEIDEN

Die Vermeidung einer Ubermaligen
Abhangigkeit sollte durch die
Berlcksichtigung alternativer Optionen
fur die E-Ladeinfrastruktur erreicht
werden, und es sollte sichergestellt
werden, dass die volle Kontrolle Uber die
Ladeinfrastruktur an Immobilien erhalten
bleibt.

Regelmalige Risikobewertungen sollten
durchgeflihrt werden, um mdogliche
Probleme frihzeitig zu erkennen und
Gegenmalinahmen zu ergreifen.
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3.3.4 Weitere Unternehmen und Geschaftsmodelle

Im Zuge der umfassenden Analyse der Geschaftsmodelle von Anbieter A, B und C wurden weitere Anbieter

analysiert. Im Ergebnis zeigte sich, dass diese Anbieter, aus unterschiedlichen Griinden, nicht den spezifischen

Anforderungen der TAG entsprechen konnen. Die getroffene Entscheidung basiert auf der Notwendigkeit, fir

die TAG eine Ladeinfrastruktur zu implementieren, die nicht nur kosteneffizient ist, sondern hochsten

Zuverlassigkeitsstandards gentgt und zuklnftigen Ausbaus gewachsen ist. Dies ist erforderlich, um den

nachhaltigen Mehrwert fir Immobilien der TAG zu sichern.

Anbieter D — privater Anbieter:

Kostentibernahme flir Installation durch TAG und Betriebskosten durch Mieterinnen und Mieter: Diese
Option wurde aufgrund der hohen Kosten fiir den Betrieb durch die Mieterinnen und Mieter
ausgeschlossen. Die finanzielle Belastung fur diese konnte zu einer geringen Akzeptanz und Nutzung
der Ladeinfrastruktur fihren, was nicht im Interesse der TAG liegt.

Begrenzte Parkfldchen und technische Installation: Die begrenzten Parkmoglichkeiten und technischen
Herausforderungen erschweren die 1:1-Beziehung von Ladepunkten zu Mieterinnen und Mietern,
aufgrund begrenzter Parkplatze und Herausforderungen bei dem Anschluss an das Stromnetz.

Anbieter E — privater Anbieter:

Kostentibernahme fiir Installation durch TAG, Verwaltung, Abrechnung durch Anbieter E: Diese Option
wurde nicht weiter betrachtet, da Anbieter E wahrend der Projektlaufzeit Insolvenz angemeldet hat.
Die finanzielle Unsicherheit und die Moglichkeit von Ausfallen konnten zu erheblichen Stérungen im
Betrieb der Ladeinfrastruktur fihren.

Installation durch Mieterinnen und Mieter selbst:

Kein Geschdftsmodell: Die Installation durch die Mieterinnen und Mieter selbst ist unter bestimmten
Bedingungen grundsatzlich umsetzbar. Allerdings ist diese Option aufgrund der Tatsache, dass die
Mieterinnen und Mieter alle Kosten tragen missen (Installation, Betrieb, Kosten fir Deinstallation) und
gegf. Haftungsrisiken entstehen, keine praferierte Variante.

Eigenstdndiger Abschluss von Vertrdgen durch Mieterinnen und Mieter: Die Mdglichkeit, dass diese
eigenstandig alle Vertrage abschlieRen, birgt das Risiko mangelnder Kontrolle seitens der TAG Uber die
Ladeinfrastruktur bzw. Stellplatze. Sollte eine Umsetzung dennoch verfolgt werden, wird empfohlen,
einen Leitfaden fir die Mieterinnen und Mieter zu entwickeln, um sicherzustellen, dass die
Installationen den erforderlichen Standards entsprechen.

Begrenzte Parkréume und technische Anschliisse: Die bestehenden Parkflachen ermdéglichen keine 1:1-
Beziehung von Ladepunkten zu Mieterinnen und Mietern, da in der Regel weniger Parkplatze als
Wohneinheiten vorhanden sind. Zudem bestehen technische Herausforderungen bei der Installation
eines Ladepunktes je Mietpartei, vor allem in Hinblick auf Ineffizienzen beim Anschluss ans Stromnetz
sowie Tiefbauarbeiten.

Gesetzliche Einordnung: Mieterinnen und Mieter konnen vom Vermieter die Erlaubnis fur bauliche
Veranderungen verlangen, z.B. fir die Herstellung von Ladepunkten fir Elektrofahrzeuge. Der
Vermieter kann die Erlaubnis verweigern, wenn die Anderungen ihm nicht zugemutet werden kénnen
bzw. technisch nicht umsetzbar sind. Die Kosten fir den Ladepunkt, die Verdrahtung und die
Herstellung der Spannungsversorgung tragt der Mieter. Dieser muss den Ladepunkt beim Auszug
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entfernen und den urspriinglichen Zustand wiederherstellen. Mieterinnen und Mieter und Vermieter
kdnnen vereinbaren, dass der Ladepunkt nach dem Mietverhaltnis dem Vermieter gehort.

3.4 Vergleich der Geschaftsmodelle

Die TAG steht vor der Entscheidung, ein praferiertes Geschaftsmodell bzw. einen bevorzugten Partner fir den
Betrieb von Ladeinfrastruktur zu wahlen. Um eine fundierte Entscheidung zu treffen, wurden drei verschiedene
Modelle analysiert und anhand verschiedener Parameter verglichen. Dabei wurden Aspekte wie Investitionen,
Betriebsfiihrung, laufende Kosten, Partizipation an Stromvergltung, stufenweiser Ausbau der
Ladeinfrastruktur, bundesweite Aktivitat, Erfullung des Geschaftspartnerkodex der TAG, finanzielle Absicherung
und Alleinvertretungsberechtigung der Partner gepruft.

Zudem hat die Analyse der verschiedenen Modelle nicht nur deren Starken und Schwachen offenbart, sondern
auch konkrete Handlungsempfehlungen im Bezug zu Chancen und Risiken aufgezeigt. Der Vergleich der
Geschaftsmodelle ermdglicht eine Empfehlung zur Auswahl der potenziellen Partner, um eine erfolgreiche
Umsetzung von Projekten im Bereich der Ladeinfrastruktur standortspezifisch anzugehen.

Die Analyse erfolgte durch die Gegenlberstellung der Auspragungen der oben genannten Parameter flr jedes
Geschaftsmodell. Diese Auspragungen wurden in einem Spinnennetzdiagramm visualisiert, um einen direkten
Vergleich zu ermoglichen. Dabei reprasentiert jede farbige Linie im Diagramm ein analysiertes Modell, die
Auspragungen der Parameter werden auf verschiedenen Ebenen (hellgraue Linien) abgetragen. Die hellgraue
innere Linie stellt dabei die héchste Ubereinstimmung mit den Anforderungen der TAG dar, wahrend die duRere
Linie die geringste Ubereinstimmung reprasentiert.

Die Auswertung hat gezeigt, dass das Modell von Stadtwerken (vgl. 3.3.1 Steckbrief Anbieter A (Stadtwerk /
Lokales Energieversorgungsunternehmen), dass viele Parameter den geforderten Anforderungen entsprechen,
jedoch bei der Partizipation an Stromvergltungen erfahrungsgemaR keine Anteile flr die TAG erfolgen, was zu
einem fehlenden monetaren Ertrag fihrt. Es ist wichtig zu betonen, dass Stadtwerke lokal agieren, was einen
hohen Aufwand fiur die jeweiligen Standortverantwortlichen bedeutet, da individuelle Rahmenvertrage mit
jedem ansassigen Stadtwerk verhandelt und abgeschlossen werden mussen. Die Ergebnisse zeigen aber auch,
dass die Partnerschaft zwischen einem Stadtwerk und der TAG vielfaltige Moglichkeiten fir den Ausbau
erneuerbarer Energien und innovativer Energieprojekte bietet, wodurch der Status von TAG als lokaler Partner
gestarkt werden kann. Die Zusammenarbeit ermdglicht zudem die Entwicklung kundenorientierter Ansétze im
Energiebereich, die die Bedurfnisse von Mieterinnen und Mietern mit den Geschaftsinteressen beider Parteien
vereinen. Es ist wichtig, dass eine differenzierte Betrachtung der Rentabilitdt an verschiedenen Ladestandorten
sowie eine sorgfaltige Standortanalyse und langfristige Wirtschaftlichkeitsbetrachtung notwendig sind.

Hinsichtlich einer potenziellen Partnerschaft mit dem Unternehmen Anbieter B zeigt sich, dass alle
erforderlichen Parameter den Anforderungen entsprechen. Jedoch besteht die Gefahr, dass das kleine
Unternehmen moglicherweise Schwierigkeiten hat, auf Marktanpassungen oder verdanderte Anforderungen
seitens der TAG zu reagieren. Als kleiner Anbieter verfligt Anbieter B ggf. nicht Uber ausreichend finanzielle
Mittel und Personal, um groRere oder bundesweite Projekte oder unerwartete finanzielle Herausforderungen
zu bewaltigen. Die Ergebnisse der Untersuchung fir die potenzielle Partnerschaft mit Anbieter B lassen
erkennen, dass eine strategische Entwicklung durch TAG notwendig ist, um die Partizipation an der
Stromvergltung zu maximieren und die finanziellen Vorteile der Ladestationen zu steigern. Dabei sollte das
umfangreiche Fachwissen von Anbieter B im Bereich Elektromobilitat genutzt werden, um eigene Angebote zu
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erweitern und die Attraktivitdat der TAG-Immobilien zu steigern. Zur Absicherung der Partnerschaft wird
empfohlen, die Kontrolle Uber Prozesse bei Anbieter B sicherzustellen, klare Bedingungen zur Kontrolle und
Anpassung der Ladeinfrastruktur in den Vertrdagen zu verankern sowie die finanzielle Sicherheit von Anbieter B
zu Uberprifen. Die Moglichkeit einer Exklusivpartner-Vereinbarung sollte geprift werden, um einen
Wettbewerbsvorteil fir die TAG zu sichern. Um eine Gbermafige Abhangigkeit zu vermeiden, sollten alternative
Optionen fur die E-Ladeinfrastruktur in Betracht gezogen und regelmaRige Risikobewertungen durchgefihrt
werden, insbesondere im Hinblick auf regulatorische Anderungen und verstarkten Wettbewerb.

Die Evaluierung zeigt, dass Anbieter C vor allem in finanziellen Bereichen den geforderten Anforderungen nicht
entspricht. Als derzeitiger Anbieter der Ladeinfrastruktur fir die TAG-Firmenflotte wurde Anbieter C als
potenzieller Partner dennoch in der engeren Auswahl betrachtet. Fiir eine potenzielle Zusammenarbeit ist es
ratsam, eine Kostenbewertung vorzunehmen, um die hoheren Dienstleistungskosten von Anbieter C zu
begrenzen und somit nur notwendige Services auszulagern. Gleichzeitig sollte die Beteiligung an der
Stromvergltung geprift werden, um finanzielle Nachteile auszugleichen. Zur Absicherung der Partnerschaft
sind eine kontinuierliche Uberwachung und klare Vertragsbedingungen zur Kontrolle und Anpassung der
Ladeinfrastruktur zwischen der TAG und Anbieter C erforderlich. Um eine UbermalRige Abhangigkeit zu
vermeiden, sollten alternative Optionen fir die E-Ladeinfrastruktur in Betracht gezogen und die volle Kontrolle
Uber diese beibehalten werden. Zusatzlich werden regelmaRige Risikobewertungen empfohlen, um potenzielle
Probleme frihzeitig zu erkennen und entsprechende Gegenmalinahmen zu ergreifen.

Der Vergleich der Geschaftsmodelle zeigt, dass Partnerschaften mit Stadtwerken und Anbieter B als
vielversprechend betrachtet werden, da sie den geforderten Anforderungen der TAG entsprechen. Die
Entscheidung flr einen Anbieter sollte jedoch individuell und standortspezifisch getroffen werden. Hierzu
sollten die SWOT-Analysen und die Ertragsabschatzung fir die Entscheidungsfindung herangezogen werden. Es
wird zudem empfohlen, kontinuierlich mit den bevorzugten Anbietern zusammenzuarbeiten, um Prozesse
gemeinsam zu entwickeln und zu verbessern. Angesichts der wachsenden Dynamik im Markt fir
Ladeinfrastruktur in der Wohnungswirtschaft wird darlber hinaus geraten, auch mit anderen Anbietern zu
kooperieren (vgl. 3.5 Weiterentwicklung der Geschaftsmodelle und Partnerschaften).
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Abbildung 1: Visualisierung zum Vergleich der Geschaftsmodelle

3.5 Weiterentwicklung der Geschaftsmodelle und Partnerschaften

Die Etablierung langfristiger Partnerschaften im Bereich Ladeinfrastruktur erfordert einen durchdachten Ansatz

und konkrete Umsetzungsschritte. Im Folgenden sind einige wichtige Malknahmen beschrieben, die zum einen

fir den Aufbau und zum anderen flr den Ausbau von Partnerschaften bericksichtigt werden sollten:

1.

Abstimmung der Ziele und Erwartungen:

Klare Kommunikation und gemeinsame Verstandigung Uber die Ziele und Erwartungen aller beteiligten
Parteien. Hier sind ebenso die beschriebenen Zielparameter zu berlcksichtigen. Dies bildet die Grundlage
fir eine langfristige und erfolgreiche Partnerschaft.

Berlicksichtigung der analysierten Modelle:

Einbeziehung aus der Analyse gewonnenen Erkenntnisse zur Gestaltung der Partnerschaft. Dies beinhaltet
die Berlcksichtigung von Starken, Schwachen, Chancen und Risiken sowie die Entwicklung von daraus
resultierenden Handlungsempfehlungen.

Festlegung von Prozessen und Verantwortlichkeiten:

Definieren von klaren Prozessen und Verantwortlichkeiten, um einen reibungslosen Ablauf der
Zusammenarbeit  sicherzustellen.  Dies  umfasst  beispielsweise ~ Rahmenbedingungen  zur
Entscheidungsfindung, Festlegung von Kommunikationswegen und -intervallen sowie vertraglichen
Grundlagen.

Entwicklung von langfristigen Kooperationsmodellen:

Ausarbeitung von langfristigen Kooperationsmodellen, die die Bedirfnisse und Ziele aller Partner
bertcksichtigen. Dazu gehtéren moglicherweise Vertrage, Service Level Agreements (SLAs) und andere
rechtliche Rahmenbedingungen.

Kontinuierliches Monitoring und Anpassung:

Implementierung eines effektiven Monitoringsystems, um die Leistung der Partnerschaft regelmalig zu
Uberprufen. Dies ermoglicht die frihzeitige Identifikation von Herausforderungen und die Moglichkeit zur
Anpassung von Strategien und Prozessen.

Aufbau von Vertrauen und Kommunikation:
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Etablierung einer offenen und vertrauensvollen Kommunikationskultur. Regelmalige Meetings, Feedback-
Schleifen und transparente Informationsaustausch férdern ein positives Partnerschaftsklima.

7. Flexibilitat fur zukinftige Entwicklungen:
Einplanung von Flexibilitat, um auf zuklnftige Entwicklungen reagieren zu konnen. Die Partnerschaft sollte
anpassungsfahig genug sein, um sich verandernden Marktbedingungen und technologischen Fortschritten
gerecht zu werden.

Wenn es darum geht, die Eignung neuer Geschaftsmodelle zu prifen, ist eine initiale Bewertung erforderlich.
Um einen Vergleich zu bereits durchgefihrten Analysen zu ermoglichen, empfiehlt es sich, die Vorlage des
Steckbriefes heranzuziehen (vgl. 3.2 Aufbau des Steckbriefes und Erlduterung der Zielparameter). Die
durchzufihrende SWOT-Analyse bietet dabei nicht nur eine Struktur fiir die Bewertung, sondern stellt auch
erste Fragestellungen und Themen dar, die priorisiert angegangen werden sollten. Dieser Ansatz schafft eine
systematische Grundlage fir die Evaluierung und Auswahl neuer Geschéaftsmodelle.
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4 Standortanalyse fur den Aufbau und Ausbau der Ladeinfrastruktur inkl.
Umsetzungsplan

4.1 Beschreibung des Vorgehens

Die Standortanalyse flr den Aufbau und Ausbau der Ladeinfrastruktur an dreiausgewahlten Standorten verfolgt
einen umfassenden Ansatz, um eine effektive Umsetzung zu gewahrleisten. Der Prozess beginnt mit einer
detaillierten Betrachtung von Wohnquartieren und deren jeweiligem Umfeld. Die Priorisierung der zu
untersuchenden Standorte erfolgt anhand verschiedener Standortfaktoren, darunter die Sozial-, Mieter- und
Altersstruktur. Diese Auswahlkriterien ermoglichen eine gezielte Fokussierung auf Standorte mit dem grofSten
Bedarf und Potenzial fir die Implementierung von Ladeinfrastruktur.

Die spezifische Standortanalyse in den ausgewahlten Quartieren an den definierten Standorten beinhaltet die
Evaluierung der Anzahl notwendiger Ladepunkte. Diese Bewertung basiert auf mehreren Parametern, darunter
bestehende Parkflachen, und Alterszusammensetzungen der Anwohner. Hierbei wird auch eine Umfeldanalyse
durchgefiihrt, bei der lokale Partner vor Ort einbezogen werden. Diese Partnerschaften ermoglichen nicht nur
eine prazisere Abschatzung des Bedarfs, sondern férdern auch die Integration der Ladeinfrastruktur in die lokale
Gemeinschaft.

Diese ganzheitliche Vorgehensweise in der Standortanalyse und Umsetzungsplanung legt den Grundstein fur
eine zielgerichtete Entwicklung der Ladeinfrastruktur und tragt dazu bei, die BedUrfnisse der einzelnen
Quartiere sowie die lokalen Gegebenheiten optimal zu berlcksichtigen.

4.2 Aufbau des Steckbriefes und Erlauterung der Zielparameter

Der Steckbrief zur Erfassung der Standortdaten umfasst mehrere Abschnitte, die die relevanten Informationen
strukturiert prasentieren. Die Abschnitte unterteilen sich wie folgt:

= Allgemeinen Informationen

= Standortbeschreibung — Struktur

= Standortbeschreibung — Mobilitat

= Fotodokumentation der Parksituation

In den allgemeinen Informationen wird der Standort bzw. das zu betrachtende Quartier kurz beschrieben und
wichtige Informationen (Ansprechpartner, Ort sowie eine Kartendarstellung zur Eingrenzung des Quartiers)
erfasst.

Die Beschreibung des Standortes zur Struktur umfassen alle relevanten Informationen zum Bestand der
Gebdude sowie zur Bewohnerstruktur. Zudem werden weitere Informationen zu Infrastruktureinrichtungen
innerhalb und auBerhalb des Quartiers aufgenommen.

Bis zu drei Parkflachen im Quartier werden in der Standortbeschreibung — Mobilitdt betrachtet. Die
Parkmoglichkeiten auf jeder Parkflache werden hinsichtlich freiem Parken, der Verwendung von Parkkarten und
dem Abschluss von Stellplatzmietvertragen erfasst. Parallel dazu erfolgt eine Bewertung des Parkdrucks auf
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jeder Flache, wobei dieser als niedrig, mittel oder hoch eingestuft wird. Sofern an den Parkflachen bereits
Ladeinfrastruktur vorhanden ist, werden diese ebenfalls umfassend dokumentiert und beschrieben.

Tabelle 5: Beschreibung der Datenerfassung zur Standortbeschreibung Struktur

Datenerfassung Beschreibung

Ansprechpartner Benennung der Hauptansprechpartner inklusive
Kontaktinformationen und Funktion

Ort (einzugrenzendes Quartier — Lokalisierung des Quartiers, idealerweise Eingrenzung in einer

Kartendarstellung) Kartendarstellung

Anzahl Wohneinheiten der TAG Gesamtanzahl der Wohneinheiten im betrachteten Quartier

Betrachtung des Quartiers innerhalb Auswahlmoglichkeiten zur Charakterisierung des Quartiers bzw.

der Quartiersgrenzen Erfassung von Informationen zu Infrastruktureinrichtungen

innerhalb der Quartiersgrenzen
Betrachtung des Quartiers aulRerhalb  Auswahlmoglichkeiten zur Charakterisierung des Quartiers bzw.

der Quartiersgrenzen Erfassung von Informationen zu Infrastruktureinrichtungen
aullerhalb der Quartiersgrenzen
Sozio-6konomische Struktur Auswahlmoglichkeiten zur Charakterisierung der sozialen und

wirtschaftlichen Merkmale der Bewohner

=  Einfache Sozialstruktur (Geringes Einkommen und haufig
Empfanger von Sozialleistungen)

= Gemischte Sozialstruktur (Unterschiedliche Einkommens-
verhdltnisse innerhalb der Gemeinschaft. Quartier beherbergt
Menschen mit vielfaltigen sozialen und wirtschaftlichen
Hintergrinden)

= Gehobene Sozialstruktur (Mittleres bis hohes
Einkommensniveau. Bevdlkerung verflgt in der Regel Gber
eine hohere finanzielle Leistungsfahigkeit)

Haushaltstyp /-situation Auswahlmoglichkeiten zur Charakterisierung der

Zusammensetzung der Haushalte im Quartier

= Vordergrindig Familien (Uberwiegende Anteil der Haushalte
besteht aus (jungen) Familien, in denen Kinder leben.)

= Vordergrindig Senioren (Mehrheit der Haushalte wird von
dlteren Menschen bewohnt. Typischerweise handelt es sich
um Menschen im Rentenalter)

= Vordergrindig Singlehaushalte (Grof3teil der Haushalte
besteht aus alleinlebenden Personen, ohne abhangige
Familienmitglieder, je nach Einkommensschicht kénnen das
berufstatigen Einzelpersonen oder Studierende sein)

= Gemischte Strukturen (keine dominante Gruppe, sondern eine
breite Vielfalt von Haushaltstypen)

Siedlungsgebiet Auswahlmoglichkeit zur Charakterisierung von der GrolRe der Stadt

und dem urbanen Charakter des Quartiers

= Kleinstadt (vergleichsweise kleine stadtische Siedlung mit
5.000 bis zu 20.000 Einwohnern)

= Mittelstadt (mittlere stadtische Siedlung mit 20.000 bis zu
100.000 Einwohnern)

= GroRstadt (sehr groRe und dicht besiedelte stadtische
Umgebung mit mehr als 100.000 Einwohnern)
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Tabelle 6: Beschreibung der Datenerfassung zur Standortbeschreibung Mobilitat

Datenerfassung
Anzahl Parkplatze

Auswahl Parkmoglichkeiten

Einordnung Parkdruck

Bestehende Ladeinfrastruktur

Beschreibung

Gesamtanzahl der verfligbaren Stellpldtze oder Parkplatze in einem
bestimmten Gebiet (Parkflache)

Informationen zu vorhandenen Parkmaglichkeiten innerhalb einer
Parkflache

offentliche Parkplatze — freies Parken (n:n Beziehung)
Fahrzeugbesitzer konnen in ausgewiesenen Bereichen parken,
ohne zusatzliche Kosten zu entrichten

Parkkarte (1:n Beziehung)

Spezielle Erlaubnis oder Genehmigung, die es dem Inhaber
ermoglicht, auf bestimmten Parkflachen zu parken
Stellplatzmietvertrag (1:1 Beziehung)

Art von Vereinbarung bietet dem Fahrzeugbesitzer einen
festen und reservierten Parkplatz.

Erlduterung Beziehung: Anzahl Fahrzeuge : Anzahl Parkflachen
Analyse des Parkdrucks im Quartier

Niedrig (ausreichend viele verfliigbare Parkplatze im Verhaltnis
zur Anzahl der parkenden Fahrzeuge)

Mittel (Nachfrage nach Parkplatzen bereits spirbar, aber es
besteht immer noch eine bestimmte Verfligbarkeit)

Hoch (Nachfrage nach Parkplatzen Ubersteigt die vorhandene
Kapazitat deutlich)

Kurzbeschreibung der bereits installierten Ladinfrastruktur an den
Parkflachen

Anzahl Ladepunkte (Gesamtanzahl der Ladepunkte auf den
betrachteten Parkflachen)

Leistung je Ladepunkt (Beschreibt die elektrische Leistung, die
jeder Ladepunkt bereitstellen kann)

Betreiber (Unternehmen, das fir den Betrieb und die Wartung
der Ladeinfrastruktur verantwortlich ist)
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4.3 Beschreibung des Ladetools zur Ermittlung der Strombedarfe und Ladepunkte

Als wichtiger Teil der Standortanalyse dient die Ermittlung der Strombedarfe und Ladepunkte an ausgewahlten
Standorten (Gera, Dobeln, Merseburg). Dafir wurde ein Ladetool erstellt, das den Strombedarf fir
Elektrofahrzeuge und die Anzahl der Ladepunkte jahrlich bis 2030 sowie einen Ausblick fir die Jahre 2040 und
2050 ermittelt. Das Tool verwendet eine einfache Eingabemaske, die folgende Werte bericksichtigt:

= Betrachtungsjahr

= Sozio-Okonomische Struktur im Quartier

» Haushaltstyp /-situation im Quartier

= Art des Siedlungsgebiets

= Entwicklung des Fahrzeugbestands in den kommenden Jahren (2022-2030 sowie 2040 und 2050)
= Anzahl der Parkflachen im Quartier

= Gesamter Fahrzeugbestand der Gemeinde fur das Jahr 2022

Eingaben Parkflache
Betrachtungsjahr 2023
Bezeichnung Bezeichnung
Sozio-6konomische Struktur Gehobene Sozialstruktur
Haushaltstyp /-situation Gemischte Situation
Siedlungsgebiet Mittelstadt
Entwicklung Fahrzeugbestand exponentiell
Anzahl Parkflachen gesamt 125
davon allgemeines Gewerbe 0
verarbeitendes Gewerbe 0
Handel/Gesundheit 0
Gastgewerbe 0
Bildung 0
Sport 0
Kultur 0
Wohnen 125
Fahrzeugbestand gesamt vor Ort - 2022 46.017
Fahrzeugbestand elektrisch vor Ort - 2022 698

Abbildung 2: Eingabemaske Ladetool
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Tabelle 7: Beschreibung der Werte zur Eingabe des Ladetools

Datenerfassung

Betrachtungsjahr
Sozio-6konomische Struktur im
Quartier

Haushaltstyp /-situation im Quartier

Art des Siedlungsgebiets

Beschreibung

Auswabhlfeld - Eingabe des auszuwertenden Betrachtungsjahres
Auswabhlfeld zur sozio-6konomischen Struktur im zu
betrachtenden Gebiet

Auswahlfeld zum Haushaltstyp /-situation der Bewohner im zu
betrachtenden Gebiet

Auswabhlfeld zur Art des Siedlungsgebietes

Entwicklung des Fahrzeugbestands in
den kommenden Jahren
Anzahl der Parkflachen im Quartier

Auswahlfeld zur Entwicklung des Fahrzeugbestandes

Manuelle Eingabe zur Anzahl der Parkflachen inkl. Unterteilung
nach Nutzungstyp (z.B. Gewerbe, Handel, Wohnen)
Eingabefeld zum gesamten PKW-Fahrzeugbestand in der zu
betrachtenden Gemeinde in 2022

Gesamter Fahrzeugbestand der
Gemeinde flr das Jahr 2022

Die Ermittlung der Strombedarfe und zu installierenden Ladepunkten basiert auf den Parkflachen in jedem
Quartier. Je nach Nutzungstyp (Wohnen, Gewerbe, Sondernutzung) wurde ein Deckungsgrad angesetzt,
hinsichtlich der Nutzung von Ladeinfrastruktur, welcher auf Erfahrungswerten basiert. Flir den Bereich Wohnen
wird von einem hohen Deckungsanteil von ca. 60 % ausgegangen, d.h. pro 100 Fahrzeuge missen maximal 60
Ladepunkte zur Verflgung stehen. Nicht jedes Fahrzeug benétigt eine eigene Lademdglichkeit. Fir die
gewerblichen Nutzungstypen liegt der Deckungsanteil bei 45 %, fir Sondernutzungen werden 10 % angesetzt.
Diese Annahmen bericksichtigen, dass das Laden vor allem zu Nachtzeiten am heimischen Ladepunkt oder
tagsiber am Arbeitsplatz erfolgt. Die Eingabe der entsprechenden Parkflachen in der Eingabemaske ermoglicht
die Berechnung eines gemittelten Deckungsgrads fur die Stellplatze.

Zusatzlich zur Annahme zum Deckungsgrad bericksichtigt das Tool eine Hochlaufkurve fir den Anteil an
Elektrofahrzeugen im Fahrzeugbestand, basierend auf linearen und exponentiellen Entwicklungen. Fir das
Basisjahr 2022 ergibt sich ein Anteil von batterie-elektrischen Fahrzeugen (inklusive Plug-in Hybriden) an der

Die Zahlen
Kraftfahrt-Bundesamt -
Zulassungsbezirke und Gemeinden). Bis 2030 wird ein Zielwert von knapp 30% angestrebt, der auf der

Gesamtanzahl zugelassener Fahrzeuge in der zu betrachteten Gemeinde. kénnen

gemeindespezifisch Uber das Kraftfahrbundesamt abgerufen werden (vgl.

Zielsetzung der Bundesregierung basiert (vgl. Nachhaltige Mobilitdt gestalten und férdern | Bundesregierung).

Flr 2050 wird das ambitionierte Ziel verfolgt, den Anteil der Elektromobilitat auf bis zu 90% zu steigern, wobei
individuelle Faktoren die Zielwerte beeinflussen konnen.

Zusatzlich kann sich der Zielwert fur das Jahr 2030 durch die Faktoren der individuellen sozio-6konomischen
Struktur, des/der Haushaltstyp /-situation sowie des Siedlungsgebietes verdndern. Beispielsweise ergibt sich ein
GroRstadt-Zuschlag im einstelligen Prozentbereich, welche begriindet wird, dass die Entwicklung der
Elektromobilitat in groRen urbanen Raumen zugiger erfolgt als im landlichen Raum.

Zudem wurden die Anforderungen an ein vereinfachtes Lastmanagement bertcksichtigt. Der Nutzungsgrad der
Parkflachen flr verschiedene Zwecke wie Wohnen, Gewerbe, Handel/Gesundheit, Gastgewerbe, Bildung und
Sport/Kultur wurde ebenso analysiert. Diese Analyse generiert ein Nutzungsprofil fir jede Parkflache, aus dem
Ankunfts-, Stand- und Abfahrprofile abgeleitet werden konnen.


https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/ZulassungsbezirkeGemeinden/zulassungsbezirke_node.html?yearFilter=2022
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/ZulassungsbezirkeGemeinden/zulassungsbezirke_node.html?yearFilter=2022
https://www.bundesregierung.de/breg-de/schwerpunkte/klimaschutz/nachhaltige-mobilitaet-2044132
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Die vorgesehenen Ladepunkte haben eine Ladeleistung von 11 kW. Dabei wurde angenommen, dass die
Leistung nicht gleichzeitig an jeder Sdule abgefragt wird, was durch einen Gleichzeitigkeitsfaktor berlcksichtigt
wurde. Der Faktor gibt an, wie viele Elektrofahrzeuge innerhalb eines Ladenetzes (beispielsweise innerhalb
mehrerer elektrifizierten Parkflachen) gleichzeitig geladen werden kénnen. Er wird in Prozent ausgedriickt und
bericksichtigt, dass nicht alle Fahrzeuge gleichzeitig laden oder dass die Ladevorgange unterschiedlich lange
dauern kénnen. Ein Beispiel verdeutlicht dies: Angenommen, eine Ladestation hat insgesamt vier Ladepunkte
und einen Gleichzeitigkeitsfaktor von 50%. Das bedeutet, dass im Durchschnitt nur die Halfte der Ladepunkte
gleichzeitig belegt sind, weil nicht alle Elektrofahrzeuge zur gleichen Zeit laden oder ihre Ladevorgange
unterschiedlich lang dauern. Auch wenn es vier Ladepunkte gibt, kdnnten nur zwei davon zur gleichen Zeit die
maximale Ladeleistung bereitstellen. Die BerUcksichtigung des Gleichzeitigkeitsfaktors ist entscheidend, um die
Kapazitatsplanung von Ladeinfrastrukturen zu optimieren und sicherzustellen, dass vorhandene Ressourcen
effizient genutzt werden konnen. Dabei ist zu beachten, dass ein hdherer Gleichzeitigkeitsfaktor einen erhdhten
Bedarf an Leistung und gegebenenfalls den Ausbau des Stromnetzes mit sich bringt. Dies verdeutlicht die
Balance zwischen effizienter Nutzung der Ladeinfrastruktur und der Notwendigkeit einer ausreichenden
Energieversorgung.

Fur die Simulation von Ladeprofilen wurden Fahrzeuge mit einer p— oo T

durchschnittlichen Speicherkapazitat von 64 kWh angenommen, was €iNer |, cuertung fir dasjahr: 2023
Reichweite von etwa 300 km entspricht. Die tagliche Fahrleistung variiert je |Strombedarfan Ladepunkten: 5.800kWh

Anzahl Ladepunkte: 2

nach Nutzungstyp zwischen 30 km und 60 km (vgl. Fahrleistungserhebung
der Bundesanstalt fur StraBenwesen - hbz-nrw.de)). Der durchschnittliche Verlaufinstallierte Ladepunkte
Stromverbrauch betragt 21 kWh pro 100km (vgl. Elektromobilitat - (fumuliert)
adac.de). Um die Unterschiede zwischen Sommer und Winter zu : o8
berlcksichtigen, wird der Verbrauch anhand eines temperaturabhangigen | /
Parameters angepasst. Dies ermoglicht die Einbeziehung zusatzlicher | . )
Energiebedarfe durch Klimaanlagen im Sommer und Heizungen im Winter, | 4 /’

1

die den Verbrauch z.T. sehr stark beeinflussen.

Im Ergebnis zeigt sich die Auswertung fir ein bestimmtes Betrachtungsjahr,
der Strombedarf an Ladepunkten, sowie die Anzahl der zu installierenden

Ladepunkte.

Abbildung 3: Auswertungsdashboard fiir Parkflachen

4.4 Matrix fUr die Parkflachenbetrachtung

Die Installation von Ladeinfrastruktur flr Elektrofahrzeuge erfordert eine sorgfiltige Betrachtung der
Parkflachen, um eine effiziente und bedarfsgerechte Implementierung sicherzustellen. Die Analyse umfasst die
Unterscheidung des Parkdrucks im Wohnquartier in Niedrig, Mittel und Hoch, wobei auch die vorhandenen
Parksituationen bericksichtigt werden, wie sie in Parkkarten, freiem Parken oder Stellplatzen mit Mietvertragen
festgelegt sind.

Um diese vielféltigen Faktoren systematisch zu erfassen und zu bewerten, wurde eine Matrix erstellt, die eine
klare Einordnung und daraus resultierende Empfehlungen von Ladeinfrastruktur ermoglicht. Diese


https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/docId/1774/file/BASt_V_290_barrierefreies_Internet_PDF.pdf
https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/docId/1774/file/BASt_V_290_barrierefreies_Internet_PDF.pdf
https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/elektromobilitaet/tests/stromverbrauch-elektroautos-adac-test/
https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/elektromobilitaet/tests/stromverbrauch-elektroautos-adac-test/
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Herangehensweise gewadhrleistet nicht nur eine effektive Nutzung der Parkflachen, sondern auch eine
bedarfsgerechte Bereitstellung von Lademdglichkeiten, um den steigenden individuellen Bedirfnissen der

Elektromobilitdt gerecht zu werden.

S Park-
vorh:._ druck
Park-

situation

Parkkarte

1:n - Beziehung

Freies

Parken
n:n - Beziehung

Stellplatz
mit
Stellplatz-

mietvertrag
1:1 - Beziehung

Niedrig

Installation von Ladeinfrastruktur

uneingeschrankt moglich, da kein Parkdruck
vorhanden und freie Stellplatze zur Verfligung
stehen, so kann eine maBgeschneiderte
Ladeinfrastruktur fiir Parkkarteninhaber
installiert werden, ohne die Parkmaoglichkeiten
fur andere zu beeintrachtigen.

Der Ausbau ist problemlos moglich.

Sie konnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
einflhren, um den Elektrofahrzeugnutzern
entgegenzukommen. Es ist eine gute
Gelegenheit, kosteneffiziente und
benutzerfreundliche Ladepunkte bereitzustellen
2.B. durch die Umsetzung in einem Ladehub
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).

Der Ausbau ist problemlos maglich.

Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen
Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden.
Berticksichtigen Sie die Anzahl der
Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur
Verfuigung, die von Mietern genutzt werden
koénnen.

Der Ausbau ist problemlos maglich.

Abbildung 4: Matrix zur Bewertung der Parkfldchen

Mittel

Installation von Ladeinfrastruktur mit
Einschrankungen méglich (z.B. Installation an
einem Ort - Verlegung von Stellplatzen
erforderlich), da Parkdruck nur maRig
vorhanden und freie vereinzelte Stellplatze zur
Verfligung stehen. Parkmoglichkeiten fir andere
Nutzer sind nicht einzuschranken.

Bertcksichtigen Sie auBerdem eine steigende
Nachfrage.

Bieten Sie eine ausreichende Anzahl von
Ladepunkten mit passenden Ladeleistungenan.
Die Einrichtung von intelligenten Ladel6sungen
kann in solchen Gebieten niitzlich sein, um die
Ladeinfrastruktur effizient zu nutzen, z.B. durch
die Umsetzung in einem Ladehub.
Bertlcksichtigen Sie auRerdem eine steigende
Nachfrage.

Verfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die
die Bedurfnisse der Stellplatzmieter
berticksichtigt. Die Flexibilitat bei Mietvertragen
und die gezielte Anpassung der
Ladeinfrastruktur tragen dazu bei, eine optimale
Losung zu finden.

Das Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage
zu freien Stellplatzen ist denkbar.

Hoch

Installation von Ladeinfrastruktur nur bedingt
moglich, da erhohter Parkdruck vorhanden und
keine / nur sehr wenige freie vereinzelte
Stellplatze zur Verfligung stehen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) kdnnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

Hier effiziente Blockierungsvermeidungs-
strategien (wie z.B. Erhebung von Gebuhren bei
unerlaubter Parkplatzblockierung) oder zusatz-
licher Erhebung von Entgelten fir die Nutzung
der Ladepunkte wichtig, um die Verfiigbarkeit zu
regulieren (Umsetzung durch Dienstleister fir
Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnell-
i.v.m. Normalladeinfrastruktur in einem
Ladehub wird empfohlen.

Das Auflésen der Stellplatzmietvertrage ist
notwendig, um den Anforderungen gerecht zu
werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu
beeintrachtigen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) kdnnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

4.5 Empfehlung zur Standortwahl fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur

Die Standortwahl fir die Errichtung von Ladepunkten in einem Quartier hangt von verschiedenen Faktoren ab,
die sorgfaltig abgewogen werden missen. Zunachst spielt die aktuelle Verteilung der Parkflachen eine
entscheidende Rolle, da Ladepunkte idealerweise dort platziert werden sollten, wo sie fir eine maximale Anzahl
von Fahrzeugen und Parkflachen frei zuganglich sind. Die Infrastruktur fir die Stromversorgung ist ein weiterer
entscheidender Faktor, um eine effiziente und kostenglinstige Installation zu gewahrleisten. Die BedUrfnisse
und das Mobilitdtsverhalten der Mieterinnen und Mieter sind ebenfalls zu bericksichtigen, um eine hohe
Akzeptanz und Nutzung der Ladepunkte zu gewahrleisten. Bei der Standortwahl sollten auch potenzielle
zukinftige Entwicklungen im Quartier sowie die Verflgbarkeit erneuerbarer Energien bertcksichtigt werden,
sofern dies moglich ist.

Zusatzlich zu den Ladepunkten kann die Integration von sogenannten Ladehubs in die Standortwahl eine
strategische Erweiterung darstellen. Ladehubs sind zentrale, multifunktionale Standorte, die mehrere
Ladepunkte sowie ergdnzende Dienstleistungen und Einrichtungen bieten konnen. Die Entscheidung, Ladehubs
einzurichten, hangt zum einen von der GroRe und sowie von den Bedurfnissen bzw. den Anforderungen des
Quartiers ab. Vorteile von Ladehubs umfassen nicht nur die Moglichkeit, eine groBere Anzahl von Ladepunkten
zu zentralisieren, sondern auch die Integration von zusatzlichen Services wie Lademanagement,
Wartungsdiensten und digitalen Informationsangeboten flir die Mieterinnen und Mieter. Durch diese
geblndelten Dienstleistungen kénnen Synergieeffekte erzielt und die Effizienz der Infrastruktur in den

Quartieren der TAG gesteigert werden.
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4.6 Analyse der Standorte

4.6.1 Checkliste zur Datenerfassung Quartier: Gera
ALLGEMEINE INFORMATIONEN

e Ort(Adressen)
O Schleizer StraRe
O Rudolstadter StraRe
O Saalfelder StraRe

T ase

rendverkehrsschule
fer Verkehrswacht

e,
Gera e 4 et
= = 459“““ y
% )
Lv o
I ! 3 78!
" % c!s ' e
-Jaalfe\‘de! strafie . =
. - &

STANDORTBESCHREIBUNG - STRUKTUR

e Anzahl Wohneinheiten der TAG: 901 Wohneinheiten
Betrachtung des Quartiers innerhalb der Quartiersgrenzen
® Schulen/Kitas
® Supermérkte
® Wohnkomplexe (andere Wohnungsunternehmen)

Betrachtung des Quartiers aulRerhalb der Quartiersgrenzen
® Schulen / Kitas

® Supermérkte
® Wohnkomplexe (andere Wohnungsunternehmen)
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e Sozio-6konomische Struktur

® Gemischte Sozialstruktur (verschiedene Einkommensverhéltnisse)
e Altersstruktur

® Sonstige: Gemischte Strukturen
Besonderheiten oder weitere Bemerkungen (z.B. Sanierungsprojekte,

Nachhaltigkeitsquartiere, innovative Angebote (Paketzustellung, digitale Angebote)
Kooperationspartner (DHL/Amazon/...):

® innovative Angebote (u.a. Paketzustellung an Lieferstationen vorhanden (Amazon)
und im weiteren Ausbau (DHL)

® gemischte Struktur im Hinblick auf andere Wohnungsunternehmen (nicht nur TAG
Eigentumsverhaltnisse)

STANDORTBESCHREIBUNG - MOBILITAT

4]

e Betrachtung von bis zu 3 Parkflachen (Einzutragen in Kartendarstellung)

Kartendarstellung:

rendverkehrsschule
fenVerkehrswocht
Gera e,

aENS IIPIINELS

1

Saalfelder Strafe

Parkflache P1 mit 75 Parkplatzen (fur ca. 260 Wohneinheiten)
® Parkkarte

® Parkdruck mittel
® Ladeinfrastruktur nicht vorhanden

39
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e  Parkflache P2 mit 45 Parkplatzen (mit stadtischer Flache ca. 100-120 Parkplatze)

® Parkkarte

® Freies Parken

® Parkdruck hoch

® Ladeinfrastruktur vorhanden
® Anzahl Ladepunkte: 2 & 3
® Leistung: 2x22kW + 2x60kW & 1x22kW
® Betreiber: diverse
® Beschreibung: am Standort existieren 2 Ladepunkte (betrieben durch den lokalen
Stromversorger sowie eine Schnellladestation betrieben von Einzelhandel (2x60kW
& 1x22kW)

o Parkflache P3 mit 83 Parkplatzen
® Parkkarte
® Parkdruck niedrig
® Ladeinfrastruktur nicht vorhanden

e Besonderheiten (z.B. Mieter haben Ladesdulen angefragt oder auf eigene Kosten aufgebaut;
Carsharing oder andere Mobilitdtsangebote sind vorhanden):
® Ladeinfrastruktur bereits vorhanden und bei P2 gut ausgebaut
® Mieter haben bereits Ladepunkte fir eigene PKW angefragt

FOTODOKUMENTATION:

Parkflache P1 (typische Parkraumsituation in Gera; Kartendarstellung Parkflachenbetrachtung der TAG)
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Parkflache P2 (Ladepunkte an Parkflache; Kartendarstellung Parkflachenbetrachtung der TAG):

ARERY
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AUSWERTUNG FUR DAS JAHR 2030 — PARKFLACHEN GERA P1-P3

Gesamtbedarfsbetrachtung fiir das Jahr 2030

Strombedarf an Ladepunkten:
Anzahl Ladepunkte:

Parkflache P1:
Strombedarf an Ladepunkten:
Anzahl Ladepunkte:
Parkmoglichkeit:

Parkdruck:

Ladeinfrastruktur (2023):

Parkflache P2:
Strombedarf an Ladepunkten:
Anzahl Ladepunkte:
Parkmoglichkeit:

Parkdruck:

Ladeinfrastruktur (2023):

Parkflache P3:
Strombedarf an Ladepunkten:
Anzahl Ladepunkte:
Parkmoglichkeit:

Parkdruck:

Ladeinfrastruktur:

121.400 kWh
36

45.100 kWh

13

Parkkarte

mittel

nicht vorhanden

26.400 kWh

8 (abzgl. 3 im Bestand)
Parkkarte, freies Parken
hoch

vorhanden — 2 Ladepunkte 8 22 kW sowie 1 8 22 kW und
2 Schnellladepunkte & 60 kW

2gens JIPNEES

¢

Saalfeider Strae

49.900 kWh

15

Parkkarte
niedrig

nicht vorhanden
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Empfehlung — Parkfldchen Gera P1

Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, des Ladetools
und des Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fir die Stellflichen. Der Leitfaden umfasst
allgemeinglltige Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fiir das Jahr 2030

Strombedarf an Ladepunkten:
Anzahl Ladepunkte:
Parkmoglichkeit:

Parkdruck:

Ladeinfrastruktur:

45.100 kWh

13

Parkkarte

mittel

nicht vorhanden

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool fiir das Jahr 2030

Eingaben Parkfliche

Betrachtungsjahr
Bezeichnung

Sozio-Bkonomische Struktur
Alterstruktur

Entwicklung Fahrzeugbestand

Anzahl Parkflichen gesamt

davon allgemeines Gewerbe
verarbeitendes Gewerbe
Handel/Gesundheit
Gastgewerbe
Bildung
Sport
Kultur
‘Wohnen

Fahrzeugbestand gesamt vor Ort - 2022
Fahrzeugbestand elektrisch vor Ort - 2022

Dashboard Parkfliche Gera_P1
2030 Auswertung fur das Jahr: 2030
Gera_P1 Strombedarf an Ladepunkten: 45.100 kWh
Anzahl Ladepunkte: 13
Gemischte Sozialstruktur
Gemischte Struktur
Mittelstadt Verlauf bendtigte Ladepunkte
45
lingar “
20
75 35
v 30 27
o
o
0
0
o
0
75
46.017
698

Matrix zur Parkflachenbetrachtung

Park-
~_ druck ..
Park- Niedrig

situation

l Mittel l-lm:h

Installation von Ladeinfrastruktur nstallation von Ladeinirastruktur mi nstallation von Ladeinfrastruktur nur bedingt
uneingeschrankt moglich, da kein Parkdruck Einschrankungen moglich (z.B. Installation an oglich, da erhohter Parkdruck verhanden und
vorhanden und frele Stellpldtze zur Verfiigung ] einem Ort - Verlegung von Stellpldtzen eine / nur sehr wenige freie vereinzelte
Parkkart stehen, so kann eine maRgeschneiderte erforderlich), da Parkdruck nur mattig Ftellplitze zur Verfiigung stehen.
arkkarte bl vorhanden und frele verelnzelte Stellplatze zur L/ . dende Stellplstze (Auszug von Mistern,
1:n - Beziehung installiert werden, ohne die Parkmoglichkeiten Verfligung stehen. Parkmaglichkeiten fir andere Ltc ) kannten mit Ladestationen ausgestattet
fur andere zu beeintrachtigen. Mutzer sind nicht einzuschranken. erdlen und 2u fraien Stelliachen
Der Ausbau ist problemlos moglich. Berticksichtigen Sie auRerdem eine steigende Limfunktioniert werden.
Sie kdnnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf Bieten Sie eine ausreichende Anzahl von Hier effiziente Blockierungsvermeidungs
einfihren, um den Elektrafahrzeugnutzern Ladepunkten mit passenden Ladeleistungen an.  strategien (wie z.B. Erhebung von Gebiihren bei
. entgegenzukommen. Es ist eine gute Die Einrichtung von intelligenten Ladelésungen  unerlaubter Parkplatzblockierung) ader zusitz-
Freies Gelegenhelt, kosteneffiziente und kann in solchen Gebieten niitzlich seln, um die  licher Erhebung von Entgelten fir die Nutzung
Parken benutzerfreundliche Ladepunkie bereitzustellen  Ladeinfrastruktur effizient zu nutzen, z.8. durch  der Ladepunkte wichtig, um die Verflgbarkeit zu
R 2.8, durch die Umsetzung in einemLadehub die Umsetzung in einem Ladehub. regulieren (Umsetzung durch Dienstleister fiir
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).  Berlcksichtigen Sie auBerdem eine steigende Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnelk
Nachfrage. 1.W.m. Normalladeinfrastruktur in einem

Der Ausbau ist problemlos maglich.

Ladehub wird empfohlen.

Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen Verfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die Das Auflésen der Stellplatzmietvertrage ist
Stellplatz Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden.  die BedOrfnisse der Stellplatzmieter notwendig, um den Anforderungen gerecht zu
o Beriicksichtigen Sie die Anzahl der beriicksichtigt. Die Flexibilitit bei Mietvertragen  werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu
mit Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur ~ und die gezielte Anpassung der beeintrachtigen.
Stellplatz - Verfugung, die von Mietern genutzt werden Ladeinfrastruktur tragen dazu bei, eine cptimale ~ Frei werdende Stellplitze (Auszug von Mietern,
mietvertra, kénnen. Lasung zu finden. etc.) konnten mit Ladestationen ausgestattet
1- Beziehungg Der Ausbau ist problemlos maglich. Das Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage mi‘;ﬂm#{:g:i :ﬂf&iﬁelmamen

Empfehlung Parkflache P1:
Installation von Ladeinfrastruktur mit Einschrankungen moglich (z.B. Installation an einem Ort —
Verlegung von Stellplatzen erforderlich), da Parkdruck nur maRig vorhanden und freie vereinzelte
Stellpldtze zur Verfligung stehen. Parkmoglichkeiten fir andere Nutzer sind nicht einzuschranken.
Beriicksichtigen Sie auRerdem eine steigende Nachfrage von Ladeinfrastruktur.

zu freien Stellpldtzen ist denkbar.

Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) madglich.

d



Abschlussbericht

Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge - Entwicklung und Konzeption fiir ausgewahlte Standorte der TAG

Empfehlung — Parkfldchen Gera P2
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Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, de s Ladetools und
des Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fir die Stellfldchen. Der Leitfaden umfasst
allgemeinglltige Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fiir das Jahr 2030

= Strombedarf an Ladepunkten:
= Anzahl Ladepunkte:
= Parkmoglichkeit:

= Parkdruck:

= |adeinfrastruktur:

26.400 kWh
8 (abziglich 3 im Bestand)
Parkkarte, freies Parken

hoch

2 Schnelladepunkte & 60 kW

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool fiir das Jahr 2030

Eingaben Parklliche Dashboard Parkfliche Gera_P2
Betrachtungsjahr 2030 Auswertung fir das Jahr: 2030
Bereichnung Gera_P2 Strombedarf an Ladepunkten: 26.400 kWh
Anzahl Ladepunkite: 8

Sozio-Gkonomische Struktur Gemischte Sozialstruktur
Alterstruktur Gemischte Struktur
Siedlungsgebiet Mittelstadt Verlauf benitigte Ladepunkte
Entwicklung Fahrzeugbestand linear
Anzahl Parkflichen gesamt 45
davon allgemeines Gewerbe o

verarbeitendes Gewerbe 0

Handel/Gesundheit 5

Gastgewerba o

Bildung 0

Sport o

Kultur 0

Wohnen 40
Fahrzeugbestand gesamt vor Ort - 2022 45.017
Fahrzeughestand elektrisch vor Ort - 2022 693

Matrix zur Parkflachenbetrachtung

situation

Niedrig

Installation von Ladeinfrastruktur
uneingeschrankt moglich, da kein Parkdruck

Parkkarte
1:n - Beziehung

rhanden und freie Stellplatze zur Verfiigung
stehen, so kann eine maRgeschneiderte

Mittel

Installation von Ladeinfrastruktur mit
Einschrankungen moglich (z.B. Installation an
einem Ort - Verlegung von Stellplatzen
erforderlich), da Parkdruck nur maRig

installiert werden, ohne die Parkméglichkeiten
fur andere zu beeintrachtigen.

Der Ausbau ist problemlos moglich.

Sie konnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
einfahren, um den Elekt

Verfiigung stehen. Parkméglichkeiten fr andere
Nutzer sind nicht einzuschranken.

Berlicksichtigen Sie auRerdem eine steigende
Nachfrage.

Bieten Sie eine ausreichende Anzahl von
L

Freies

entgegenzukommen. Es ist eine gute
Roceetaianes und

mit passenden L an.
Die Einrichtung von intelligenten Ladelésungen
L lheo Cobior Llic L

Parken

Stellplatz
mit
Stellplatz-

mietvertrag

1:1 - Beziehung

benutzerfreundliche Ladepunkie bereitzustellen
2.B. durch die Umsetzung in einemLadehub
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).

Der Ausbau ist problemlos méglich.

Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen
Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden.
Berlicksichtigen Sie die Anzahl der
Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur
Verfugung, die von Mietern genutzt werden
kénnen.

Der Ausbau ist problemlos moglich.

Empfehlung Parkflache P2:
Parkkarte: Installation von Ladeinfrastruktur nur bedingt moglich, da erhohter Parkdruck vorhanden
und keine / nur sehr wenige freie vereinzelte Stellplatze zur Verfigung stehen.
Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern, etc.) kdnnten mit Ladestationen ausgestattet werden
und zu freien Stellflaichen umfunktioniert werden.

Ladeinfrastruktur effizient zu nutzen, 2.B. dur!
die Umsetzung in einem Ladehub,
Berlicksichtigen Sie auBerdem eine steigende
Nachfrage.

Verfolgen Sie eine ausgewcgene Strategie, die
die Bedurfnisse der Stellplatzmieter
berticksichtigt. Die Flexibilitét bei Mietvertragen
und die gezielte Anpassung der
Ladeinfrastruktur tragen dazu bei, eine optimale
Losung zu finden.

Das Ur der Stellplatzr
zu freien Stellplatzen ist denkbar.

l-lm:h

m ANaton von CadeintrastrUKLUr Nur BEaing!

oglich, da erhohter Parkdruck vorhanden und
eine / nur sehr wenige freie vereinzelte
Fiellplatze zur Verflgung stehen.

frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
:tc.) kénnten mit Ladestationen ausgestattet
erden und zu freien Stellflachen
fimfunktioniert werden.

Hier effiziente Blockierungsvermeidungs
trategien (wie 2.B. Erhebung von Gebuhren bei
hinerlaubter Parkplatzblockierung) oder zusétz-
cher Erhebung van Entgelten fr die Nutzung
Her L: wichtig, um die Verfugbarkeit zu
egulieren (Umsetzung durch Dienstleister fir

| adeinfrastruktur). Die Installation von Schnelk

V.m. Normalladeinfrastruktur in einem

Das Auflésen der Stellplatzmietvertrage ist
notwendig, um den Anforderungen gerecht zu
werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu
beeintrachtigen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) kénnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

vorhanden — 2 Ladepunkte 4 22 kW sowie 14 22 kW und

Freies Parken: Hier effiziente Blockierungsvermeidungsstrategien (wie z.B. Erhebung von Gebiihren bei
unerlaubter Parkplatzblockierung) oder zusatzlicher Erhebung von Entgelten fur die Nutzung der
Ladepunkte wichtig, um die Verfligbarkeit zu regulieren (Umsetzung durch Dienstleister fr
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Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnell- iV.m. Normalladeinfrastruktur in einem Ladehub wird
empfohlen.

Bestehende Ladeinfrastruktur: Da bereits Ladeinfrastruktur innerhalb und auflserhalb der betrachteten
Parkflache vorhanden ist, reduziert sich der Bedarf an Ladepunkten und des Strombedarfs dquivalent.
Flr eine naherungsweise Bestimmung des Strombedarfs reduziert sich dieser fiir das Jahr 2030 wie
folgt:

Ladepunkte; getoor — Ladepunktepestanda
Ladepunkte;ggetoot

8
Strombedarf ., = 26.400 kWh *
Strombedarf ., = 16.500 kWh

Strombedarf ., = Strombedarf ; ;4et001 *

Strombedarf ney Strombedarf abziglich bestehender Ladepunkte fir das Jahr 2030
Strombedarf (agetool Im Ladetool ermittelter Strombedarf fir das Jahr 2030
Ladepunkte (agetool Im Ladetool ermittelter Ladepunkte fir das Jahr 2030
Strombedarf gestand Bestehende Normalladeinfrastruktur im Jahr 2023

Zudem ist die Entwicklung der zugelassenen Elektro-Fahrzeuge bei der betrachteten Flache zu
beobachten (sofern moglich) und weitere Ladeinfrastruktur entsprechend der Empfehlung zu
installieren.

Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) moglich.
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Empfehlung — Parkfldchen Gera P3

<

Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, des Ladetools
und des Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fir die Stellflichen. Der Leitfaden umfasst

allgemeingliltige Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fiir das Jahr 2030

= Strombedarf an Ladepunkten:

= Anzahl Ladepunkte:
= Parkmoglichkeit:

= Parkdruck:

= Ladeinfrastruktur:

13

45.

100 kWh

Parkkarte
mittel
nicht vorhanden

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool fiir das Jahr 2030

Eingaben Parkfliche Dashboard Parkfliche Gera_P3
Betrachtungsjahr 2030 Auswertung fir das Jahr: 2030
Bezeichnung Gera_P3 Strombedarf an Ladepunkten: 49.900 kWh
Anzahl Ladepunkte: 15
Sozio-Gkonomische Struktur Gemischte Sozialstruktur
Alterstruktur Gemischte Struktur
sSiedlungsgebiet Mittelstadt Verlauf bendtigte Ladepunkte
50

Entwicklung Fahrzeugbestand linear 5 s
Anzahl Parkflichen gesamt 8 @
davon allgemeines Gewerbe o

verarbeitendes Gewerbe 0

Handel/Gesundheit 0

Gastgewerbe o

Bildung 0

Sport ]

Kultur 0

‘Wohnen 83
Fahrzeugbestand gesamt vor Ort - 2022 46.017
Fahrzeughestand elektrisch vor Ort - 2022 698

Matrix zur Parkflachenbetrachtung

situation

Park-

druck

Niedrig

| mittel

}-Im:h

Installation von Ladeinfrastruktur
uneingeschrankt maglich, da kein Parkdruck

Parkkarte

vorhanden und freie Stellplatze zur Verfiigung
stehen, so kann eine maBgeschneiderte
i ki i

1:n - Beziehung

installiert werden, ohne die Parkmughchkeiien

fidr andere zu beeintrachtigen.

Freies

Parken
nin - Beziehung

Der Ausbau ist problemlos méglich.

@UEEIFTITT Eaaem;raslruﬂur s N

Einschrankungen maglich (z.B. Installation an
einem Ort - Verlegung von Stellplatzen
erforderlich), da Parkdruck nur maRig
wvorhanden und freie vereinzelte Stellplatze zur
Verfligung stehen. Parkmaglichkeiten fiir andere
Nutzer sind nicht einzuschrénken.

Sie kbnnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
einfiihren, um den Elektrofahrzeugnutzern
entgegenzukommen, Es ist eine pute
Gelegenheit, kosteneffiziente und
benutzerfreundliche Ladepunkte bereitzustellen
2.B. durch die Umsetzung in einemLadehub
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).

Der Ausbau ist problemlos maglich.

Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen

stellplatz Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden,
N Beriicksichtigen Sie die Anzahl der
mit Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur
Stellplatz- Verfiigung, die von Mietern genutzt werden
N kannen
mietvertrag

1:1 - Beziehung

Der Ausbau ist problemlos moglich.

Empfehlung Parkflache P3:

Installation von Ladeinfrastruktur uneingeschrankt moglich, da kein Parkdruck vorhanden und freie

nstallation von Ladeinfrastruktur nur bedingt
oglich, da erhahter Parkdruck verhanden und
eine / nur sehr wenige freie vereinzelte
ptellplétze zur Verfligung stehen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
Ftc.) konnten mit Ladestationen ausgestattet

erden und zu freien Stellflichen
pimfunktioniert werden.

Beriicksichtigen Sie auBerdem eine steigende

Bieten Sie eine ausreichende Anzahl von
Ladepunkten mit passenden Ladeleistungen an.
Die Einrichtung von intelligenten Ladelésungen
kann in solchen Gebieten nitzlich sein, um die
Ladeinfrastruktur effizient zu nutzen, 2.B. durch
die Umsetzung in einem Ladehub.
Beriicksichtigen Sie auBerdem eine steigende
Nachfrage.

Verfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die
die Bedurfnisse der Stellplatzmieter
beriicksichtigt. Die Flexibilitdt bei Mietvertragen
und die gezielte Anpassung der
Ladeinfrastruktur tragen dazu bei, eine optimale
Losung zu finden.

Das Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage
zu freien Stellplatzen ist denkbar.

Hier effiziente Blockierungsvermeidungs
strategien (wie z.B. Erhebung van Gebihren bel
unerlaubter Parkplatzblockierung) oder zusatz-
licher Erhebung von Entgelten fir die Nutzung
der Ladepunkte wichtig, um die Verflgbarkeit zu
regulieren (Umsetzung durch Dienstleister fir
Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnelk
iV.m. Normalladeinfrastruktur in einem
Ladehub wird empfohlen.

Das Aufldsen der Stellplatzmietvertrage ist
notwendig, um den Anforderungen gerecht zu
werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu
beeintrachtigen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) kdnnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

Stellpldtze zur Verfligung stehen, so kann eine maRgeschneiderte Ladeinfrastruktur fir

Parkkarteninhaber installiert werden, ohne die Parkmoglichkeiten fiir andere zu beeintrachtigen.

Der Ausbau ist problemlos moglich.

Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) maoglich.

d
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4.6.2 Checkliste zur Datenerfassung Quartier: Dobeln

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

4]

e Ort(Adressen)
O Heidenheimer Ring
O Westfélische StraRe
O Am Hollédnder
e Kartendarstellung inkl. Eingrenzung des Quartiers

/ “
b, v} by
age S g 532
5 & I

% G
s, — N J

[}
r

STANDORTBESCHREIBUNG - STRUKTUR

e Anzahl Wohneinheiten der TAG: 855 Wohneinheiten

e Betrachtung des Quartiers innerhalb der Quartiersgrenzen
® Schulen/Kitas
® Supermérkte
® Wohnkomplexe (andere Wohnungsunternehmen)

e Betrachtung des Quartiers aullerhalb der Quartiersgrenzen (zum Ankreuzen)
® Wohnkomplexe (andere Wohnungsunternehmen)
e Sozio-6konomische Struktur
® Gemischte Sozialstruktur (verschiedene Einkommensverhaltnisse)
® Gehobene Sozialstruktur (mittleres bis hohes Einkommen) (bei Parkflache P3)




Abschlussbericht
Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge - Entwicklung und Konzeption fiir ausgewahlte Standorte der TAG

4]

e Altersstruktur
® Vordergriindig Familien

® Vordergrindig Senioren
Besonderheiten oder weitere Bemerkungen (z.B. Sanierungsprojekte,

Nachhaltigkeitsquartiere, innovative Angebote (Paketzustellung, digitale Angebote)

Kooperationspartner (DHL/Amazon/...):
® innovative Angebote (u.a. Paketzustellung an Lieferstationen vorhanden und im

weiteren Ausbau
® gemischte Struktur im Hinblick auf andere Wohnungsunternehmen (nicht nur TAG

Eigentumsverhaltnisse
® Grundstiick des Penny-Supermarktes im Eigentum der TAG (bis Ende 2023)

STANDORTBESCHREIBUNG - MOBILITAT

Betrachtung von bis zu 3 Parkflachen (Einzutragen in Kartendarstellung)

Kartendarstellung:

A "fl\
Staupitzberg
240m

T _ -
4 T D ool 2
k ;
(A 4
& \ \ i
& \ 3
Ortor ¥ % 7
b""‘hk . *I v
Take xS IFE 532
i, K
13 S, "ot 5, - .
i ) < I/ y
3 ? e ST >/
LR F 5 ei/ Chadpl—
El = -
2 . S B175 T UL
g 3‘ ‘&‘é _.\\'I’# & "‘ \\\ ,\’\ %‘F( - —

e Parkflache P1 mit 150 Parkplatzen
® Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag

® Parkdruck hoch
® Ladeinfrastruktur nicht vorhanden
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e

e Parkflache P2 mit 40 Parkplatzen
® Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag
® Parkdruck niedrig
® Ladeinfrastruktur vorhanden
® Anzahl Ladepunkte: 2
® Leistung: 22 kW je Ladepunkt
® Betreiber: Stadtwerke Dobeln

o Parkflache P3 mit 10 Parkplatzen
® Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag
® Parkdruck mittel
® Ladeinfrastruktur nicht vorhanden

e Besonderheiten (z.B. Mieter haben Ladesdulen angefragt oder auf eigene Kosten aufgebaut;
Carsharing oder andere Mobilitatsangebote sind vorhanden):
® Mieter haben bisher keine Ladesaulen angefragt
® ,Seniorendienste” (ansdssig Bayerische Str. konnten Fuhrpark elektrifizieren —
Ladeinfrastruktur notwendig)

FOTODOKUMENTATION:

Parkflache P1 (typische Parkraumsituation in Dobeln)
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Parkflache P2: typische Parkraumsituation in Débeln
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AUSWERTUNG FUR DAS JAHR 2030 — PARKFLACHEN DOBELN P1-P3

Gesamtbedarfsbetrachtung fir das Jahr 2030
Strombedarf an Ladepunkten: 107.400 kWh

Anzahl Ladepunkte: 32

Parkflache P1:

Strombedarf an Ladepunkten: 74.700 kWh

Anzahl Ladepunkte: 22

Parkmoglichkeit: Stellplatzmietvertrag

Parkdruck: hoch

Ladeinfrastruktur (2023): nicht vorhanden

Parkflache P2:

Strombedarf an Ladepunkten: 24.000 kWh

Anzahl Ladepunkte: 7

Parkmoglichkeit: Stellplatzmietvertrag

Parkdruck: niedrig

Ladeinfrastruktur (2023): vorhanden (nicht 6ffentlich) — 2 Ladepunkte 4 22 kW
Parkflache P3:

Strombedarf an Ladepunkten: 8.700 kWh

Anzahl Ladepunkte: 3

Parkmoglichkeit: Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag
Parkdruck: mittel

Ladeinfrastruktur: nicht vorhanden
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Empfehlung — Parkfldchen Débeln P1

<

Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, de s Ladetools
und des Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fir die Stellfléche n. Der Leitfaden umfasst

allgemeingliltige Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fr das Jahr 2030

Strombedarf

Anzahl Ladepunkte:
Parkmoglichkeit:

Parkdruck:

Ladeinfrastruktur (2023):

an Ladepunkten:
22

74.700 kWh

Stellplatzmietvertrag

hoch

nicht vorhanden

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool fiir das Jahr 2030

Eingaben Parkfliche

Entwicklung

davon

Sozio-6konomische Struktur
Haushaltstyp /-situation
Siedlungsgebiet

Betrachtungsjahr

Fahrzeugbestand

Anzahl Parkflichen gesamt

allgemeines Gewerbe
verarbeitendes Gewerbe
Handel/Gesundheit
Gastgewerbe

Bildung

Sport

Kultur

Wohnen

Fahrzeugbestand gesamt vor Ort - 2022
Fahrzeugbestand elektrisch vor Ort - 2022

Gemischte Sozialstruktur
Vordergriindig Senioren

Dashboard Parkfliche Dobeln_P1
2030 Auswertung fir das Jahr: 2030
Débeln_P1 Strombedarf an Ladepunkten: 74.700 kWh
Anzahl Ladepunkte: 22
Mittelstadt Verlaufinstallierte Ladepunkte
(kumuliert)
linear %0 o
80
150
0 70
o
o
o
o
o
o
150
180.151
1911

Dizcac Dokumant wurda durch die Tilia GmbH arctallt und baciert auf sktucllen Erkantizsen und dem Stand dor Tachnik. Eine 'aitargabe an Dritbeist nicht gestattet,

Matrix zur Parkflaichenbetrachtung

Park-
druck

situation

Parkkarte
1:n - Beziehung

Freies

Parken
nin - Beziehung

Stellplatz
mit
Stellplatz-
mietvertrag

1 - Beziehung

Niedrig

Installation von Ladeinfrastruktur
uneingeschrankt moglich, da kein Parkdruck
vorhanden und freie Stellplatze zur Verfigung
stehen, so kann eine maBgeschneiderte
Ladeinfrastruktur fiir Parkkarteninhaber
installiert werden, ohne die Parkméglichkeiten
fidr andere zu beeintrachtigen.

Der Ausbau ist problemlos méglich.

Sie kbnnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
einfiihren, um den Elektrofahrzeugnutzern
entgegenzukommen, Es ist eine gute
Gelegenheit, kosteneffiziente und
benutzerfreundliche Ladepunkte bereitzustellen
2.B. durch die Umsetzung in einemLadehub
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).

Der Ausbau ist problemlos méglich

Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen
Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden,
Bericksichtigen Sie die Anzahl der
Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur

kdnnen.
Der Ausbau ist problemlos moglich.

Empfehlung Parkflache P1:
Stellplatzmietvertrag: Das Auflésen der Stellplatzmietvertrage ist notwendig, um den Anforderungen

gerecht

ZU

werden

und

Mittel

l Hoch

Installation von Ladeinfrastruktur mit
Einschrankungen moglich (z.B. Installation an
einem Ort - Verlegung von Stellplatzen
erforderlich), da Parkdruck nur maRig
vorhanden und freie vereinzelte Stellplatze zur
Verfilgung stehen. Parkméglichkeiten fiir andere
Nutzer sind nicht einzuschranken.

Ber(icksichtigen Sie auBerdem eine steigende
Nachfrage.

Bieten Sie eine ausreichende Anzahl ven
Ladepunkten mit passenden Ladeleistungen an.
Die Einrichtung von intelligenten Ladel8sungen
kann in solchen Gebieten nitzlich sein, um die
Ladeinfrastruktur effizient zu nutzen, z.B. durch
die Umsetzung in einem Ladehub.
Beriicksichtigen Sie auRerdem eine steigende
Nachfrage.

Verfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die
die Bedurfnisse der Stellplatzmieter
beriicksichtigt. Die Flexibilitat bei Mietvertragen
und die gezielte Anpassung der
Boen Ozt Dal e opum

L&sung zu finden.

Das Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage:
2u freien Stellplatzen ist denkbar

Installation von Ladeinf|
méglich, da erhohter P:
keine / nur sehr wenigel
Stellplatze zur Verflgun|

Frel werdende Stellplat

etc.) kénnten mit Lades
werden und zu freien St
umfunktioniert werden.

Hier effiziente Blockierd
strategien (wie 2.B. Erhel
unerlaubter Parkplatzbl
licher Erhebung von En
der Ladepunkte wichtig,
regulieren (Umsetzung
Ladeinfrastruktur). Die ||
iM.m. Normalladeinfrasi
Ladehub wird empfohig

struktur nur bedingt
kdruck vorhanden und
rele vereinzelte
stehen.

(Auszug von Mietern,
tionen ausgestattet
IIflschen

ngsvermeidungs

ung von Gebihren bel

ckierung) oder zusatz-

elten fir die Nutzung
im die Verfligbarkeit zu
rch Dienstleister flr

jstallation von Schnelk
uktur in einem

v

Das Auflosen der Stellplatzmietvertrage ist

notwendig, um den Anforderungen gerecht zu
werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu

beeintrachtigen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) kénnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen

umfunktioniert werden.

andere

Fahrzeugnutzer

nicht Zu

beeintrachtigen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern, etc.) kdnnten mit Ladestationen ausgestattet werden
und zu freien Stellflachen umfunktioniert werden.

Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) moglich.

d
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Empfehlung — Parkfldchen Débeln P2

<

Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, de s Ladetools
und des Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fir die Stellflichen. Der Leitfaden umfasst

allgemeingdiltige Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fiir das Jahr 2030

= Strombedarf an Ladepunkten:

= Anzahl Ladepunkte: 7

= Parkmoglichkeit:
= Parkdruck:
= Ladeinfrastruktur:

24.000 kWh

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool flr das Jahr 2030

Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag
niedrig
vorhanden (nicht 6ffentlich) — 2 Ladepunkte & 22 kW

Eingaben Parkfldche

Betrachtungsjahr
Bezeichnung

Sozio-Gkonomische Struktur
Haushaltstyp /-situation
Siedlungsgebiet

Entwicklung Fahrzeugbestand

Anzahl Parkflachen gesamt

davon allgemeines Gewerbe
verarbeitendes Gewerbe
Handel/Gesundheit
Gastgewerbe
Bildung
Sport
Kultur
Wohnen

Fahrzeugbestand gesamt vor Ort - 2022
Fahrzeugbestand elektrisch vor Ort - 2022

Dashboard Parkfliche Débeln_P2
2030 Auswertung fur das Jahr: 2030
Déobeln_P2 Strombedarf an Ladepunkten: 24.000 kWh
Anzahl Ladepunkte: 7
Gemischte Sozialstruktur
Gemischte Situation
Mittelstadt Verlaufinstallierte Ladepunkte
(kumuliert)
linear 25
40
o
o
o
o
o
o
o
40
180.151
1.511

Dicses Dikument warde durch die Tl

Matrix zur Parkflachenbetrachtung

Stand der T echaih. Eine Weitergabe an Ditee it nicht gestatee.

Jittel

situation

Installation von Ladeinfilstruktur
uneingeschrankt mégligh, da kein Parkdruck
vorhanden und freie Stdliplatze zur Verftigung
stehen, 5o kann eine mdigeschneiderte
Ladeinfrastruktur fir Parkkarteninhaber
installiert werden, ohneftiie Parkmaglichkeiten
fir andere zu beeintraclitigen.

Parkkarte

1n- Eez\ehung
Der Ausbau ist problemibs méglich.

Sie konnen Ladeinfrastrigktur nach Bedarf
n

Installation von Ladeinfrastruktur mit
Einschrankungen méglich (z.B. Installation an
einem Ort - Verlegung von Stellplatzen
erforderlich), da Parkdruck nur maRig
vorhanden und freie vereinzelte Stellplatze zur
Verfiigung stehen. Parkméglichkeiten fur andere
Nutzer sind nicht einzuschranken.

Berlcksichtigen Sie auBerdem eine steigende
Nachfrage.

Bieten Sie eine ausreichende Anzahl von

einfiihren, um den Elekffofat 1 mit passenden Ladeleistungen an.

N entgegenzukommen. Eist eine gute Die Einrichtung von intelligenten Ladeldsungen
Freies Gelegenhelt, kosteneffiflente und kann in solchen Gebieten niitzlich sein, um die
Parken benutzerfreundiiche Ladepunkte bereitzustellen  Ladeinfrastruktur effizient zu nutzen, z.8. durch

2.B. durch die Umsetzugz in einemLadehub
(mehrere Normal-Ladesiationen an einem Ort)

n:n - Beziehung

Der Ausbau ist problen

Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen
Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden.
Bericksichtigen Sie die Anzahl der
Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur
Verfiigung, die von Mietern genutzt werden
kennen.

Stellplatz
mit
Stellplatz-
mietvertrag

111 - Beziehung_ | D°r Ausbau st problemios mogich

die Umsetzung in einem Ladehub.
Berlicksichtigen Sie auBerdem eine steigende
Nachfrage.

erfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die

ie Bedlrfnisse der Stellplatzmieter
eriicksichtigt. Die Flexibilitat bei Mietvertragen
ind die gezielte Anpassung der
adeinfrastruktur tragen dazu bei, eine optimale
 Gsung zu finden.

Ipas Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage
u freien tzen st denkbar.

Empfehlung Parkflache P2:
Stellplatzmietvertrag: Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen Anforderungen der Mieter
ausgerichtet werden. Bericksichtigen Sie die Anzahl der Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte
zur Verflgung, die von Mietern genutzt werden konnen. Der Ausbau ist problemlos moglich.

Trotz der verflgbaren Normalladeinfrastruktur auf dem nahegelegenen Supermarkt-Parkplatz wird

Hoch

Installation von Ladeinfrastruktur nur bedingt
méglich, da erhhter Parkdruck vorhanden und
keine / nur sehr wenige freie vereinzelte
Stellplatze zur Verfigung stehen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) kénnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

Hier effiziente Blackierungsvermeidungs
strategien (wie 2.B. Erhebung von Geblhren bei
unerlaubter Parkplatzblockierung) oder zusate-
licher Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung
der Ladepunkte wichtig, um die Verfigbarkeit zu
regulieren (Umsetzung durch Dienstleister fiir
Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnelk
i.V.m. Normalladeinfrastruktur in einem
Ladehub wird empfohlen.

Das Auflosen der Stellplatzmietvertrage ist
notwendig, um den Anforderungen gerecht zu
werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu
beeintrachtigen.

Frei werdende Stellplitze (Auszug von Mietern,
etc.) konnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

diese in der Betrachtung nicht bertcksichtigt. Dies liegt daran, dass sie nicht 6ffentlich zuganglich ist
und einem anderen Ladungszweck (Lade-Use-Case) dient.

Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) maoglich.
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Empfehlung — Parkfldchen Débeln P3

<

Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, de s Ladetools
und des Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fir die Stellfliche n. Der Leitfaden umfasst

allgemeinglltige Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fiir das Jahr 2030

= Strombedarf an Ladepunkten:

8.700 kWh

= Anzahl Ladepunkte: 3

= Parkmoglichkeit:
= Parkdruck:
= Ladeinfrastruktur:

mittel
nicht vorhanden

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool fiir das Jahr 2030

Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag

Eingaben Parkfliche Dashboard Parkfliche Débeln_P3
Betrachtungsjahr 2030 Auswertung fur das Jahr: 2030
Bezeichnung Débeln_P3 Strombedarf an Ladepunkten: 8.700 kWh
Anzahl Ladepunkte: 3
Sozio-Skonomische Struktur Gehobene Sozialstruktur
Haushaltstyp /-situation Vordergrindig Familien
Siedlungsgebiet Mittelstadt Verlaufinstallierte Ladepunkte
(kumuliert)

Entwicklung Fahrzeugbestand linear 6 .
Anzahl Parkflichen gesamt 10 5
davon allgemeines Gewerbe 0

verarbeitendes Gewerbe 0 4

Handel/Gesundheit 0

Gastgewerbe 0 3

Bildung 0

Sport 0 2

Kultur o

Wohnen 10 1
Fahrzeugbestand gesamt vor Ort - 2022 180.151 o
Fahrzeugbestand elektrisch vor Ort - 2022 1.911 "F’ﬂ {;\7’ _\9'\‘? “9{1 PP’\b ‘..“{'\ _§5" _éf“ qg%“ _»35’ {g;“

Dissas Dakument wurde durch dia Tiia GmbH erctellt und basiart auf aktusllan Evkentnicsen wnd dam Stand dor Technik, Eine Weitergabe an Drite istnicht gestattet,

Matrix zur Parkflachenbetrachtung

Park-

druck

Niedrig | wmittel

l-lm:h

situation

Installation von Ladeinfrastruktur
uneingeschrankt méglich, da kein Parkdruck
vorhanden und freie Stellplatze zur Verfiigung
stehen, 50 kann eine maRigeschneiderte
Ladeinfrastruktur fir Parkkarteninhaber
installiert werden, ohne die Parkmaglichkeiten
fur andere zu beeintrachtigen.

Installation von Ladeinfriistruktur mit
Einschrinkungen moglich (z.B. Installation an
einem Ort - Verlegung viin Stellplatzen
erforderlich), da Parkdr gk nur maBig
vorhanden und freie verflinzelte Stellplatze zur
Verfilgung stehen. Parkr§ioglichkeiten fiir andere
Nutzer sind nicht einzusqnranken.

Parkkarte

1:n - Beziehung

Der Ausbau ist problemlos méglich. Berlicksichtigen Sie auliddem eine steigende

Nachfrage.

Sie kénnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
einflhren, um den Elektrofahrzeugnutzern
entgegenzukommen. Es ist eine gute
Gelegenhelt, kosteneffiziente und
benutzerfreundliche Ladepunkte bereitzustellen
2.B. durch die Umsetzung in einemLadehub
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).

Bieten Sie eine ausreichdhde Anzahl von
Ladepunkten mit passerfiien Ladeleistungen an
Die Einrichtung von intefigenten Ladel6sungen
kann in solchen Gebieted nitzlich sein, um die
Ladeinfrastruktur effizieft zu nutzen, 2.B. durch
die Umsetzung in einemfadehub.
Berticksichtigen Sie auBdfdem eine steigende
nf
Nachfrage. v

Freies

Parken
n:n - Beziehung

Der Ausbau ist problemlos moglich.

Installation von Ladeinfrastruktur nur bedingt
méglich, da erhdhter Parkdruck vorhanden und
keine / nur sehr wenige freie vereinzelte
Stellplitze zur Verfilgung stehen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) konnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

Hier effiziente Blockierungsvermeidungs
strategien (wie 2.B. Erhebung von Geblhren bei
unerlalibter Parkplatzblockierung) oder zusatz
licher Erhebung van Entgelten fiir die Nutzung
der Ladepunkte wichtig, um die Verfugbarkeit zu
regulieren (Umsetzung durch Dienstleister fiir
Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnelk
i.V.m. Normalladeinfrastruktur in einem
Ladehub wird empfohlen.

ur sollte auf die spezifischen

L Verfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die
Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden,

as Auflasen der Stellplatzmietvertrage ist
um den Anforderungen gerecht zu

Der Ausbau ist problemlos moglich.

Das Umfunktionieren der Stellpl; age
zu freien Stellplatzen ist denkbar.

1:1 - Beziehun;

Empfehlung Parkflache P3:

Stellplatzmietvertrag: Verfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die die Bedlrfnisse der

erden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu

rei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
tc.) konnten mit Ladestationen ausgestattet
erden und zu freien Stellflachen
mfunktioniert werden.

Stellplatz die Bediirfnisse der Stellplatzmieter
+ Beriicksichtigen Sie die Anzahl der bericksichtigt. Die Flexibilitdt bei Mietvertragen
mit Stellplatizmieter und stellen Sie Ladepunkte zup ll und die gezielte Anpassung der eeintrachtigen.
Stellplau - : Ladeinfrastruktur tragen dazu bei, eine optimale
- konnen. Losung zu finden.
mietvertrag

Stellplatzmieter bericksichtigt. Die Flexibilitat bei Mietvertragen und die gezielte Anpassung der

Ladeinfrastru

ktur tragen dazu bei, eine optimale Losung zu finden.

Das Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage zu freien Stellplatzen ist denkbar.

Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) maoglich.
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4.6.3 Checkliste zur Datenerfassung Quartier: Merseburg

ALLGEMEINE INFORMATIONEN
e Ort(Adressen)
O Strale des Friedens - Bergmannsring
O SteigerstralRe - ForderstralRe - Geiseltalstrale
O Strale des Friedens - Arthur-Scheibner StralRe, Albert-Keller StralRe
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STANDORTBESCHREIBUNG - STRUKTUR
e Anzahl Wohneinheiten der TAG: 1050 Wohneinheiten
e Betrachtung des Quartiers innerhalb der Quartiersgrenzen
® Schulen/Kitas
® Supermarkte

® Wohnkomplexe (andere Wohnungsunternehmen)
® Sonstige: S-Bahn-Halt sowie gut erschlossen durch weiteren OPNV; viel 6ffentlicher Parkraum
zur Verfligung
e Betrachtung des Quartiers auRRerhalb der Quartiersgrenzen
® Schulen / Kitas
® Supermarkte
® Wohnkomplexe (andere Wohnungsunternehmen)
e Sozio-6konomische Struktur
® Gemischte Sozialstruktur (verschiedene Einkommensverhaltnisse)



Abschlussbericht
Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge - Entwicklung und Konzeption fiir ausgewahlte Standorte der TAG

4]
Q__J-

e  Altersstruktur
® Vordergrindig Senioren
® Sonstige: Gemischte Strukturen
e Besonderheiten oder weitere Bemerkungen (z.B. Sanierungsprojekte, Nachhaltigkeitsquartiere,

innovative Angebote (Paketzustellung, digitale Angebote)
® Sanierungsprojekt im ,Quartier Bergmannsring” — Sanierung innerhalb der néachsten 5 Jahre,

Sanierung hat bereits begonnen, Steigerung der Wohnqualitat

STANDORTBESCHREIBUNG - MOBILITAT

e Betrachtung von bis zu 3 Parkflachen (Einzutragen in Kartendarstellung)

Kartendarstellung:

z
- p 3
s %
~ i 4% A
P z v % X A\
¢ *2 >

Sudpork

Aot

| ey
! Stodtfriedmar’ -
" tewna

e Parkflache P1 - Bergmannsring mit ca. 70 Parkpldtzen (davon auch stadtische Stellflachen)
® Freies Parken
® Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag
® Parkdruck sehr niedrig
® Ladeinfrastruktur nicht vorhanden
e Parkflache P2 - GeiseltalstraRe mit ca. 100 Parkplatzen (ca. 60 % dauerhaft unbelegt)
® Freies Parken
® Parkdruck niedrig
® Ladeinfrastruktur nicht vorhanden
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e Parkflache P3 - Stdpark mit ca. 90 Parkplatzen (ca. 50 % dauerhaft unbelegt)
® Freies Parken ® Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag
® Parkdruck niedrig
® Ladeinfrastruktur nicht vorhanden
e Besonderheiten (z.B. Mieter haben Ladesaulen angefragt oder auf eigene Kosten aufgebaut;
Carsharing oder andere Mobilitdtsangebote sind vorhanden):
® Carsharing / alternative Verkehrsformen moglich (v.a. im Sanierungsobjekt am
Bergmannsring, da Flachen neu gestaltet werden.)

FOTODOKUMENTATION:

Parkfldche P1 (typische Parkraumsituation in Merseburg Siid - Bergmannsring)
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Parkflidche P2 - GeiseltalstrafSe: typische Parkplatzsituation (ungenutzte Stellflcichen, freies Parken)

T

Parkfldche P3 - Siidpark: typische Parkplatzsituation (ungenutzte Stellfldichen, freies Parken



https://tag-wohnen.de/merseburg#&gid=1&pid=12
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Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge - Entwicklung und Konzeption fiir ausgewahlte Standorte der TAG

AUSWERTUNG FUR DAS JAHR 2030 — PARKFLACHEN MERSEBURG P1-P3

Gesamtbedarfsbetrachtung fiir das Jahr 2030
Strombedarf an Ladepunkten: 84.400 kWh

Anzahl Ladepunkte: 25

Parkflache P1:

Strombedarf an Ladepunkten: 42.100 kWh

Anzahl Ladepunkte: 12

Parkmoglichkeit: freies Parken,
Stellplatzmietvertrag

Parkdruck: niedrig

Ladeinfrastruktur (2023): nicht vorhanden

Parkflache P2:

Strombedarf an Ladepunkten: 19.900 kWh

Anzahl Ladepunkte: 6

Parkmoglichkeit: Parkkarte, freies Parken

Parkdruck: niedrig

Ladeinfrastruktur (2023): nicht vorhanden

Parkflache P3:

Strombedarf an Ladepunkten: 22.400 kWh

Anzahl Ladepunkte: 7

Parkmoglichkeit: Freies Parken, Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag

Parkdruck: niedrig

Ladeinfrastruktur: nicht vorhanden
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Empfehlung — Parkfldchen Merseburg P1
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Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, des Ladetools und des
Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fiir die Stellflichen. Der Leitfaden umfasst allgemeingiiltige
Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fir das Jahr 2030

= Strombedarf an Ladepunkten:
= Anzahl Ladepunkte:
= Parkmoglichkeit:

= Parkdruck:

= |adeinfrastruktur:

12

42.100 kWh

niedrig

nicht vorhanden

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool fiir das Jahr 2030

freies Parken, Stellplatzmietvertrag

Eingaben Parkfliche Dashboard Parkfliche Merseburg_P1
Betrachtungsjahr 2030 Auswertung fir das Jahr: 2030
Bezeichnung Merseburg_P1 Strombedarf an Ladepunkten: 42.100 kWh
Anzahl Ladepunkte: 12
Sozio-6konomische Struktur Gemischte Sozialstruktur
Haushaltstyp /-situation ‘Gemischte Situation
iedl bi Mittelstadt Verlaufinstallierte Ladepunkte
(kumuliert)
Entwicklung Fahrzeugbestand linear
Anzahl Parkflichen gesamt 70
davon allgemeines Gewerbe [}
verarbeitendes Gewerbe 0
Handel/Gesundheit (1]
Gastgewerbe (1]
Bildung (1]
Sport o
Kultur 0
Wohnen 70
Fahrzeugbestand gesamt vor Ort - 2022 115.431
Fahrzeugbestand elektrisch vor Ort - 2022 943

Diecac Dokument wurda durch die Tilia GmbH erctellt und baciart auf sktucllon Erkantrics

Matrix zur Parkflaichenbetrachtung

an und dem Stand der Technik, Eine Weitergaba an Dritte it nicht gectatiat,

[ittel

situation

Parkkarte
1:n - Beziehung

Installation von Ladeinfriistruktur
uneingeschrankt moglicl| da kein Parkdruck
varhanden und freie Steflplatze zur Verfiigung
stehen, so kann eine mafigeschneiderte
Ladeinfrastruktur fiir Pafkkarteninhaber
installiert werden, ohne flie Parkmaglichkeiten
fur andere zu Dee\ntrac?’fen.

Der Ausbau ist problem{dls méglich.

Installation von Ladeinfrastruktur mit
Einschrankungen maglich (z.B. Installation an
einem Ort - Verlegung von Stellplatzen
erforderlich), da Parkdruck nur maRig
vorhanden und freie vereinzelte Stellplatze zur
Verfiigung stehen. Parkmaglichkeiten fiir andere
Nutzer sind nicht einzuschranken.

Berticksichtigen Sie auRerdem eine steigende
Nachfrage.

Freies

Parken
n:n - Beziehung

Stellplatz
mit
Stellplatz-

mietvertrag
1:1 - Beziehung

Sie kénnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
einfihren, um den Elektrofahrzeugnutzern
entgegenzukommen. Es ist eine gute
Gelegenhel, kosteneffiziente und
benutzerfreundliche Ladepunkte bereitzustellen
2.B. durch die Umsetzung in einemLadehub
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).

Der Ausbau ist problemlos méglich.

Ladeinirastruktur sallte aur die spezifische
Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden.
Beriicksichtigen Sie die Anzahl der
Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur
Verfigung, die von Mietern genutzt werden
kannen,

Der Ausbau ist problemlos maoglich.

ieten Sie eine ausreichende Anzahl von
adepunkten mit passenden Ladeleistungen an
ie Einrichtung von intelligenten Ladeldsungen
ann in solchen Gebieten nitzlich sein, um die
adeinfrastruktur effizient zu nutzen, 2.B. durch
ie Umsetzung in einem Ladehub.
erlicksichtigen Sie auBerdem eine steigende
achfrage.

erfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die

ie Bedrfnisse der Stellplatzmieter
erlicksichtigt. Die Flexibilitdt bei Mietvertragen
Ind die gezielte Anpassung der

adeinfrastruktur tragen dazu bei, eine optimale
6sung zu finden.

as Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage
u freien Stellpltzen ist denkbar.

Empfehlung Parkflache P1:
Freies Parken: Sie konnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf einfiihren, um den Elektrofahrzeugnutzern
entgegenzukommen. Es ist eine gute Gelegenheit, kosteneffiziente und benutzerfreundliche Ladepunkte
bereitzustellen z.B. durch die Umsetzung in einem Ladehub (mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).
Der Ausbau ist problemlos moglich.
Stellplatzmietvertrag: Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen Anforderungen der Mieter ausgerichtet
werden. Berlcksichtigen Sie die Anzahl der Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur Verflgung, die

von Mietern

genutzt

werden

konnen.

Der

Ausbau

Hoch

Installation von Ladeinfrastruktur nur bedingt
maoglich, da erhohter Parkdruck verhanden und
keine / nur sehr wenige freie vereinzelte
Stellplatze 2ur Verfiigung stehen.

Frei werdende Stellplitze (Auszug von Mietern,
etc.) kdnnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

Hier effiziente Blockierungsvermeidungs
strategien (wie 2.B. Erhebung von Gebiihren bei
unerlaubter Parkplatzblockierung) oder z2usatz-
licher Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung
der Ladepunkte wichtig, um die Verflgbarkeit zu
regulieren (Umsetzung durch Dienstleister fiir
Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnelt
1L.W.m. Normalladeinfrastruktur in einem
Ladehub wird empfohlen.

Das Auflosen der Stellplatzmietvertrage ist
notwendig, um den Anforderungen gerecht zu
werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu
beeintrachtigen.

Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) kdnnten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

ist

Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) madglich.

problemlos

moglich.
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Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, de s Ladetools und des
Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fiir die Stellflichen. Der Leitfaden umfasst allgem eingliltige
Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fiir das Jahr 2030

Strombedarf an Ladepunkten:
Anzahl Ladepunkte: 6
Parkmoglichkeit:
Parkdruck:
Ladeinfrastruktur:

19.900 kWh

Parkkarte, freies Parken
niedrig
nicht vorhanden

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool fiir das Jahr 2030

Eingaben Parkfliche

Betrachtungsjahr
Bezeichnung

Sozio-Bkonomische Struktur
Haushaltstyp /-situation
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Matrix zur Parkflaichenbetrachtung

[ittel

situation

Installation vor Ladelntrastruktur
uneingeschrankt moglich, da kein Parkdruck
vorhanden und freie Stellplatze zur Verfiigung
stehien, 50 kann eine mageschneiderte
Parkkarte Ladeinfrastruktur fir Parkkarteninhaber
1:n - Beziehung installiert werden, ohne die Parkmaglichkeiten
fur andere zu beeintrachtigen.

Der Ausbau ist problemlos méglich.

pnstallation von Ladeinfrastruktur mit
finschrankungen moglich (z.B. Installation an
feinem Ort - Verlegung von Stellplatzen
ferforderlich), da Parkdruck nur matig

utzer sind nicht einzuschranken

Jperticksichtigen Sie auBerdem eine steigende
hirage.

Sie kdnnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
einfiihren, um den Elektrofahrzeugnutzern
entgegenzukommen. Es ist eine gute
Gelegenhelt, kosteneffiziente und
benutzerfreundliche Ladepunkte bereitzustellen
z.B. durch die Umsetzung in einemLadehub
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).

Freies

Parken
n:n - Beziehung

Der Ausbau ist problemlos maglich.

Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen

Stellplatz Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden.
; Berlicksichtigen Sie die Anzahl der
mit Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur
Stellplau - verfugung, die von Mietern genutzt werden
. kénnen.
mietvertrag

1:1 - Beziehung Der Ausbau ist problemlos méglich.

Empfehlung Parkflache P2:
Parkkarte: Installation von Ladeinfrastruktur uneingeschrankt moglich, da kein Parkdruck vorhanden und freie

Eieten Sie eine ausreichende Anzahl von

orhanden und freie vereinzelte Stellplatze zur
verfiigung stehen. Parkméglichkeiten far andere

| adepunkten mit passenden Ladeleistungen an

Stand der T echadh. Eine Weitergnbe an Dritte it nicht gestatee.

Hoch

Installation von Ladeinfrastruktur nur bedingt
moglich, da erhahter Parkdruck vorhanden und
keine / nur sehr wenige freie vereinzelte
Stellpltze zur Verfiigung stehen.

Frel werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
etc.) kannten mit Ladestationen ausgestattet
werden und zu freien Stellflachen
umfunktioniert werden.

Hier effiziente Blockierungsvermeidungs
strategien (wie 2.B. Erhebung von Gebuhren bei

pie cinrichtung von intelli L

lie Umsetzung in einem Ladehub.
erticksichtigen Sie auBerdem eine steigende
Jachfrage.

Verfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die

die Bedurfnisse der Stellplatzmieter

]
ann in solchen Gebieten natzlich sein, um die
adeinfrastruktur effizient zu nutzen, 2.8. durch

unerlaubter Parkplatzblockierung) oder zusatz
licher Erhebung von Entgelten fur die Nutzung
der Ladepunkie wichtig, um die Verfligbarkeit zu
regulieren (Umsetzung durch Dienstleister flr
Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnelk
i.V.m. Normalladeinfrastruktur in einem
Ladehub wird empfohlen.

Das Aufldsen der Stellplatzmietvertrage ist
notwendig, um den Anforderungen gerecht zu

bericksichtigt. Die Flexibilitat bei Mietvertragen  werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu
und die gezielte Anpassung der beeintrachtigen.

Ladeinfrastruktur tragen dazu bei, eine optimale  Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
Lasung zu finden. etc.) kénnten mit Ladestationen ausgestattet
Das Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage  “erden und zu freien Stellflachen

zu freien Stellplatzen ist denkbar. umfunktioniert werden.

Stellplatze zur Verflgung stehen, so kann eine malRgeschneiderte Ladeinfrastruktur fir Parkkarteninhaber installiert

werden, ohne die Parkmoglichkeiten flr andere zu beeintrachtigen. Der Ausbau ist problemlos maoglich.

Freies Parken:
entgegenzukommen. Es

Sie  konnen

Ladeinfrastruktur
ist eine gute Gelegenheit,

nach Bedarf einfGhren, um den

Elektrofahrzeugnutzern
kosteneffiziente und benutzerfreundliche Ladepunkte

bereitzustellen z.B. durch die Umsetzung in einem Ladehub (mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort). Der

Ausbau ist problemlos moglich.
Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) mdglich.
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Empfehlung — Parkfldchen Merseburg P3

Die Empfehlung zur Installation der Ladeinfrastruktur umfasst mehrere Gesichtspunkte, die auf Basis der ermittelten Daten, de s Ladetools und des
Leitfadens erstellt wurden. Je genauer die Daten sind, umso besser ist die Empfehlung fiir die Stellflichen. Der Leitfaden umfasst allgemeingdiltige
Aspekte, jedoch sind individuelle Standortspezifika nicht abgebildet.

Auszug Steckbrief inkl. Ergebnis Ladetool fir das Jahr 2030
=  Strombedarf an Ladepunkten: 22.400 kWh
= Anzahl Ladepunkte: 7

= Parkmoglichkeit: Freies Parken, Stellplatz mit Stellplatzmietvertrag
= Parkdruck: niedrig
= ladeinfrastruktur: nicht vorhanden

Abbildung Eingaben und Auswertung Ladetool fiir das Jahr 2030

Eingaben Parkfliche Dashboard Parkfliche Merseburg_P3
Betrachtungsjahr 2030 Auswertung far das Jahr: 2030
Bezeichnung Merseburg_P3 Strombedarf an Ladepunkten: 22.400 kwh
Anzahl Ladepunkte: 7
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Haushaltstyp /-situation Vordergrindig Senioren
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druckff . . 5
l Niedrig lﬂlttel Hoch
situation
Installation von Ladeinfastruktur Installation von Ladeinfrastruktur mit Installation von Ladeinfrastruktur nur bedingt
uneingeschrankt moglidh, da kein Parkdruck Einschrankungen méglich (z.B. Installation an méglich, da erhdhter Parkdruck vorhanden und
vorhanden und freie Std|iplitze zur Verfligung  einem Ort - Verlegung van Stellplatzen keine / nur sehr wenige freie vereinzelte
parkkarte stehen, 50 kann eine m4Rgeschneiderte erforderlich), da Parkdruck nur magig Stellpléitze zur Verfiigung stehen.
e % LadE;:’\lrislru;lur (u;7 P ;kz;leclnhaklje:‘k ‘\;Drpanden I:HE fre::E vErEmz‘_E\rLiSllEH p\ralze z;r Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
:n - Beziehung \fnsLa Il L L SO eiten Verfigung stehen Parkmoglichkeiten fr andere. eqc) icannten mit Ladestationen ausgestatiet
fUr andere zu beeintraclitigen utzer sind nicht einzuschranken werden und zu frefen stallflachen
Der Ausbau ist prob\er‘ i moglich. Berlicksichtigen Sie auBerdem eine steigende umfunktioniert werden.
Nachfrage.
Sie kéinnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf Fieten Sie eine ausreichende Anzahl von Hier effiziente Blockierungsvermeidungs
einfiihren, um den Elektrofahrzeugnutzern } adepunkten mit passenden Ladeleistungen an.  strategien (wie 2.B. Erhebung von Gebuhren bei
. entgegenzukommen. Es ist eine gute ie Einrichtung von intelligenten Ladelsungen  unerlaubter Parkplatzblockierung) oder zusétz
Freies Gelegenheit, kosteneffiziente und ann in solchen Gebieten nitzlich sein, um die licher Erhebung von Entgelten fur die Nutzun;
B g g 2
Parken benutzerfreundiiche Ladepunkte bereitzustellen [ adeinfrastruktur effizient zu nutzen, 2B, durch  der Ladepunkte wichtig, um die Verfligbarkeit zu
nen - Beziehun, 2.B. durch die Umsetzung in einemLadehub ie Umsetzung in einem Ladehub. regulieren (Umsetzung durch Dienstleister fr
. 2 (mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).  @Beriicksichtigen Sie auRerdem eine steigende Ladeinfrastruktur). Die Installation von Schnelk
lachfrage. i.v.m. Normalladeinfrastruktur in einem

Der Ausbau ist problemlos maglich.
Ladehub wird empfohlen.

L uktur sollte auf die spezifischen verfolgen Sie eine ausgewogene Strategie, die  Das Auflasen der Stellplatzmietvertrage ist
Stellplaiz Anforderungen der Mieter ausgerichtet werden. ie Bedlrfnisse der Stellplatzmieter notwendig, um den Anforderungen gerecht zu
5 Beriicksichtigen Sie die Anzahl der periicksichtigt. Die Flexibilitt bei Mietvertragen  werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu
mit Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur  [und die gezielte Anpassung der beeintrachtigen.
Stellplatz- Verfugung, die von Mietern genutzt werden adeinfrastruktur tragen dazu bei, eine optimale  Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern,
mietvertra konnen. ).osung zu finden. etc.) konnten mit Ladestationen ausgestattet
11 - Beziehur B W Der ausbau st problemios magich. as Umfunktionieren der Stellpl age  Wwerden und2u freien Stelflachen

Jzu freien Stellplatzen ist denkbar.

Empfehlung Parkflache P3:

Freies Parken: Sie konnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf einfiihren, um den Elektrofahrzeugnutzern
entgegenzukommen. Es ist eine gute Gelegenheit, kosteneffiziente und benutzerfreundliche Ladepunkte
bereitzustellen z.B. durch die Umsetzung in einem Ladehub (mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).

Der Ausbau ist problemlos moglich.

Stellplatzmietvertrag: Ladeinfrastruktur sollte auf die spezifischen Anforderungen der Mieter ausgerichtet
werden. Berlcksichtigen Sie die Anzahl der Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur Verfligung, die
von Mietern genutzt werden konnen. Der Ausbau ist problemlos moglich.

Umsetzung durch Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) moglich.
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4.7 Auswertung und Zusammenstellung der Ergebnisse der Standortanalyse

4.7.1 Ergebnisse flr den Gesamtstandort Gera

Zusammenfassung der Ergebnisse fiir das Jahr 2030

Die Gesamtauswertung fur den Standort Gera P1-P3 im Jahr 2030 zeigt einen Gesamtstrombedarf von
121.400 kWh flr insgesamt 36 Ladepunkte. Die Parkdrucksituation auf den Parkflachen variiert, wobei bereits
zum aktuellen Zeitpunkt (2023) an einer Parkflache Ladeinfrastruktur vorhanden ist und positiv aufgenommen
wird.

Nachfolgend werden auf Basis der analysierten Daten und des Leitfadens Empfehlungen fir den
Gesamtstandort abgeleitet:

1. Auf- und Ausbau der Ladeinfrastruktur: Es wird empfohlen, die Installation und den Ausbau der
Ladeinfrastruktur voranzutreiben, um dem prognostizierten Anstieg an Elektrofahrzeugen im Quartier
gerecht zu werden. Hierbei sollten geeignete Parkflachen identifiziert und gegebenenfalls neu
geschaffen werden, um dem teils hohen Parkdruck zu begegnen.

2. Berticksichtigung individueller Anforderungen: Die vorhandenen spezifischen Parkmoglichkeiten wie
freies Parken, Stellplatzmietvertrdage oder Parkkarten sollten bei der Anpassung der Ladeinfrastruktur
bertcksichtigt werden. Die Lademoglichkeiten sollten ausschlieRlich den Mieterinnen und Mietern der
TAG zur Verfligung gestellt werden, um eine bedarfsgerechte Nutzung zu gewahrleisten.

3. Umsetzung durch Dritte: Die Implementierung der Ladeinfrastruktur kann effizient durch externe
Dienstleister wie Anbieter B oder dem o6rtlichen Energieversorger erfolgen.

Die vorgeschlagenen Empfehlungen zielen darauf ab, die Elektromobilitat am Standort Gera P1-P3 zu fordern
und eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Eine prazise Datenerfassung und Analyse bilden die
Grundlage fur fundierte Entscheidungen beziglich des weiteren Ausbaus.
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Ergebnisse fir den Gesamtstandort Dobeln

Zusammenfassung der Ergebnisse fir das Jahr 2030

Die ganzheitliche Analyse des Standorts Dobeln P1-P3 im Jahr 2030 ergibt einen Gesamtstrombedarf von

107.400 kWh fir insgesamt 32 Ladepunkte. Der Parkdruck ist auf den Parkflachen heterogen, wobei bereits

zum aktuellen Zeitpunkt (2023) in der Ndhe einer Parkflache eine 6ffentliche Ladeinfrastruktur besteht. Eine

eindeutige Beschreibung der Nutzungshaufigkeit lasst sich aktuell jedoch nicht formulieren.

Im Anschluss werden basierend auf den analysierten Daten und dem Leitfaden folgende Empfehlungen fir den

Gesamtstandort prasentiert:

1.

Initiierung des Ladeinfrastrukturausbaus: Es wird angeraten, die Installation der Ladeinfrastruktur
einzuleiten, um den erwarteten Anstieg an Elektrofahrzeugen im Quartier angemessen zu bewaltigen.
Bei der Identifikation geeigneter Parkflachen sollten Losungen und gegebenenfalls Kompromisse in
Betracht gezogen werden, um dem hohen Parkdruck zu begegnen.

Beriicksichtigung individueller Bediirfnisse: Die bestehenden, spezifischen Parkmoglichkeiten wie freies
Parken, Stellplatzmietvertrage oder Parkkarten sollten bei der Anpassung der Ladeinfrastruktur
sorgfaltig berlcksichtigt werden. Die Bereitstellung der Lademoglichkeiten sollte exklusiv den
Mieterinnen und Mietern der TAG zur Verflgung stehen, um eine bedarfsgerechte Nutzung zu
gewahrleisten.

Umsetzung durch externe Partner: Die Implementierung der Ladeinfrastruktur kann effektiv durch
externe Dienstleister wie Anbieter B oder das lokale Stadtwerk erfolgen, insbesondere aufgrund bereits
bestehender Partnerschaften mit den ortlichen Versorgern.

Die vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen zielen darauf ab, die Elektromobilitdt am Standort Dobeln P1-P3

zu fordern und eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Eine exakte Datenerfassung und Analyse

bilden die entscheidende Basis fiir fundierte Uberlegungen beziiglich des weiteren Ausbaus.
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4.7.3 Ergebnisse flr den Gesamtstandort Merseburg

Zusammenfassung der Ergebnisse fir das Jahr 2030

Die Gesamtauswertung fir den Standort Merseburg P1-P3 im Jahr 2030 ergibt einen Strombedarf von
84.400 kWh fir insgesamt 25 Ladepunkte. Der Parkdruck auf allen Parkflachen wird als niedrig eingestuft, und
zum aktuellen Zeitpunkt (2023) ist keine Ladeinfrastruktur vorhanden.

Empfehlungen fiir den Gesamtstandort: Auf Grundlage der analysierten Daten und des Leitfadens ergeben sich
folgende Empfehlungen:

1. Generelle Installation von Ladeinfrastruktur: Es wird empfohlen, die Installation von Ladeinfrastruktur
in Erwagung zu ziehen, um den Elektrofahrzeugnutzern entgegenzukommen. Dies konnte
kosteneffiziente und benutzerfreundliche Ladepunkte beinhalten, beispielsweise in Form eines
Ladehubs mit mehreren Normal-Ladestationen an einem zentralen Ort.

2. Berticksichtigung individueller Bedirfnisse: Falls spezifische Parkmoglichkeiten wie freies Parken,
Stellplatzmietvertrage oder Parkkarten vorhanden sind, sollte die Ladeinfrastruktur den individuellen
Bedirfnissen angepasst werden. Dabei kann eine malRgeschneiderte Umsetzung unter Beachtung des
niedrigen Parkdrucks erfolgen.

3. Mogliche Umsetzung durch Dritte: Die Implementierung der Ladeinfrastruktur kann durch externe
Dienstleister wie Anbieter B oder das ortliche Stadtwerk erfolgen. Dies bietet die Moglichkeit,
Ressourcen effizient zu nutzen und den Ausbau problemlos voranzutreiben.

Die vorgeschlagenen Empfehlungen sollen dazu beitragen, die Elektromobilitdt am Standort Merseburg P1-P3
zu fordern und eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Eine prazise Datenerfassung und
Analyse bilden die Grundlage fur fundierte Entscheidungen bezlglich des weiteren Ausbaus.
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4.8 Rahmenbedingungen zur initialen Prifung der technischen Umsetzbarkeiten

Bevor Ladeinfrastruktur installiert wird, sollten auf Basis dieses Konzeptes folgende Punkte bericksichtigt

werden, die die Prifung der technischen Umsetzbarkeiten umfasst. Dabei spielen folgende Aspekte eine

zentrale Rolle: initiale Betrachtung der Ladeleistung, Prifung des Netzanschlusses mit dem ansassigen

Netzbetreiber und weitere technische Prifungen am Standort.

1.

Prifung der Ladeleistung fir die Ladeinfrastruktur: Eine griindliche Analyse der benétigten Ladeleistung ist
entscheidend fur eine effiziente Ladeinfrastruktur. Dies umfasst die Identifikation der Fahrzeuge am
Standort, die Analyse der taglichen Fahrstrecken und die daraus resultierenden Energiebedarfe pro
Ladestation. Hierbei ist darauf zu achten, dass die gewdhlten Ladestationen die aktuellen und zuklnftigen
Anforderungen erflllen und die Ladeleistung je nach Fahrzeugtyp angepasst ist. Diese Prifung ist bereits
im Ladetool (vgl. 4.3 Beschreibung des Ladetools zur Ermittlung der Strombedarfe und Ladepunkte
vorgenommen wurden. Dennoch sollten zukinftige Entwicklungen bei der Ladeinfrastruktur bericksichtigt
werden. DarlUber hinaus sind v.a. bei hohem Parkdruck oder begrenzten Parkrdumen Installationen von
Schnellladestationen zu forcieren.

Priifung des Netzanschlusses mit dem Netzbetreiber: Eine enge Zusammenarbeit mit dem ortlichen
Netzbetreiber ist unerlasslich, um sicherzustellen, dass der geplante Ausbau der Ladeinfrastruktur mit dem
vorhandenen Netzanschluss kompatibel ist. Hierbei sind mogliche Engpasse oder Ausbaustufen des
Stromnetzes zu identifizieren. Es ist wichtig, im Vorfeld alle technischen und regulatorischen Anforderungen
gemeinsam mit dem Netzbetreiber klaren, um Verzogerungen wahrend der Umsetzung zu vermeiden. Die
Prufung kann durch die Umsetzungspartner realisiert werden.

Technische Priifung am Standort:

a. Stellplatzanalyse: Eine detaillierte Standortanalyse ist erforderlich, um geeignete Stellplatze fur
die Ladestationen zu identifizieren. Hierbei sind Aspekte wie Zuganglichkeit, Sichtbarkeit,
Wettereinflisse und Sicherheit zu berlcksichtigen. Zudem ist sicherzustellen, dass die
Stellplatze den ortlichen Vorschriften und Normen entsprechen.

b. Gebdudeanalyse: Die Integration von Ladestationen in bestehende Gebdude erfordert eine
genaue Analyse der infrastrukturellen Gegebenheiten. Hierbei sind insbesondere die
vorhandenen Elektroinstallationen, eventuelle Baumalinahmen fir die Verlegung von Kabeln
sowie die Einbindung in ein bestehendes Energiemanagementsystem von Gebduden zu
Uberprufen.

In den analysierten Standorten waren die zu elektrifizierenden Parkflachen nicht innerhalb der
Gebdude, sodass keine detaillierte Gebaudeanalyse erforderlich ist.

c. Prifung weiterer technischer Aspekte: Zusatzliche technische Aspekte am Standort, wie die
Verflgbarkeit von ausreichendem Platz fir Trafo- oder Umspannstationen, mussen in die
Planung einflieRen. Ebenso sind die Anforderungen an die Sicherheit, etwa
Brandschutzmalinahmen und Notfallvorkehrungen, zu bertcksichtigen.
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5 Prifung von Potenzialen zur Stromeigenerzeugung

Die Prifung der Potenziale zur Stromeigenerzeugung mittels Photovoltaik-Anlagen auf den Dachern von den
Objekten der TAG erforderte eine detaillierte Standortanalyse. Diese erfolgte im ersten Schritt
adressenspezifisch, um die optimale Ausnutzung der potenziellen Stromerzeugung sicherzustellen. Bei der PV-
Betrachtung wurden Faktoren wie die Ausrichtung der Anlage, Dachform, Verschattung sowie die Integration
von Einspeisung und Speicherung aufgrund der Komplexitat und weiterer erforderlichen Prifungen und
Begehungen hier nicht beriicksichtigt. Eine detaillierte Analyse dieser Aspekte ist flir eine prazise Einschatzung
der Potenziale und die Planung einer effizienten Stromerzeugung wichtig. Bei Objekten, bei welchen
Parkflachen nicht direkt angrenzen, wird empfohlen den erzeugten Strom direkt im Gebdude zu nutzen. Es wird
empfohlen, ein Energiemanagementsystem zu implementieren, wenn der von PV-Anlagen erzeugte Strom dazu
genutzt wird, Elektrofahrzeuge Uber Ladesdulen mit Fahrstrom zu versorgen. Daflr ist eine umfassende Analyse
inkl. Betrachtung des Gesamtstromverbrauchs der Gebdude erforderlich. Die Potenzialermittlung zur
Stromeigenerzeugung auf den Dachern der Objekte der TAG fulst auf folgenden Berechnungsgrundlagen:

= PV-Belegung auf Dachern 60%

= Anlagenleistung ca. 0,125 kWp/m?
= Jahrlicher spez. Jahresertrag ~ 1.000 kWh/kWp
= Anlagennutzungsgrad 90%

Jedes Gebdude wurde mittels Luftbilder ausgemessen. Mithilfe der Berechnungsgrundlagen konnten die
Potenziale ermittelt werden. Das Gesamtpotenzial betragt etwa 3.233 MWh. Insgesamt konnen iber 25.000 m?
mit PV-Anlagen belegt werden. Die Ermittlung des Gesamtpotenzials unterliegt jedoch verschiedenen
Voraussetzungen und Einschrankungen. Die Grenzen dieses Potenzials sind eng mit den baulichen, technischen
und infrastrukturellen Gegebenheiten verbunden. Einige wichtige Voraussetzungen, die erfillt sein sollten, um
das PV-Potenzial optimal zu nutzen, sind:

1. Intakte Dachflichen und statische Tragbarkeit: Das Vorhandensein intakter und strukturell stabiler
Dachflachenist entscheidend. Beschadigte oder instabile Dacher konnten das Potenzial reduzieren. Das
Dach sollte die Last einer PV-Anlage tragen kdnnen. Hier ist ein Statiker-Gutachten zu empfehlen.

2. Verschattungsfreiheit: Die PV-Module sollten méglichst verschattungsfrei installiert werden. Gebaude,
Bdaume oder andere Hindernisse kbnnen die Effizienz und das Potenzial der Anlage erheblich mindern.

3. Funktionsfahige Elektroinstallation: Eine intakte und leistungsfahige Elektroinstallation ist unabdingbar,
um den erzeugten Strom effektiv in das Netz einzuspeisen oder lokal zu nutzen. Die vorhandene
Elektroinfrastruktur sollte den Anforderungen einer PV-Anlage entsprechen.

4. Baurechtliche Genehmigungen: Die Einhaltung baurechtlicher Vorschriften und die Erlangung
entsprechender Genehmigungen sind essenziell. Hierzu zahlen unter anderem baurechtliche Vorgaben,
Denkmalschutzbestimmungen und lokale Bauordnungen.

5. Wirtschaftlichkeit: Die Wirtschaftlichkeit ist entscheidend, ob eine Anlage installiert wird. Dies schlieRt
Fordermoglichkeiten, Vergltungen fir Netzeinspeisung und die aktuellen Kosten fir PV-Module ein.
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In einem beispielhaften Szenario, in dem Solaranlagen auf einer Flache von 100 m? installiert werden, ergibt
sich ein jahrliches Stromerzeugungspotenzial von etwa 12.850 kWh. Mit dieser Menge kdnnen ungefahr
60.000 Kilometer elektrische Fahrleistung erzielt werden, vorausgesetzt, es erfolgt keine Bertcksichtigung von
zusatzlichen Energieverbrauchen durch beispielsweise Heizung oder Kiihlung. Mit diesem Potenzial kdnnten bis
zu 4 Ladepunkte CO,-neutral betrieben werden.

5.1 Potenziale zur Stromeigenerzeugung — Quartier Gera

Im betrachteten Quartier Gera betragt das jahrliche Potenzial zur Stromeigenerzeugung aus PV-Anlagen etwa
495,5 MWh.

Flachdach- Belegbare PV-

Ifd. Nr. Standort Adresse fliche Eliche Leistung PV-Potenzial
1 Gera Schleizer StraRe 2-4 580 m? 348 m? 44.6 kWp  44.600 kWh/a
Gera Schleizer Stralke 1 585 m? 351 m? 45.0kWp  45.000 kWh/a
3 Gera Schleizer StraRe 5 575 m? 345 m? 442 kWp  44.200 kWh/a
4 Gera s:doc"swdter StraBe 860m2  516m?  66.2kWp 66.200 kWh/a
5 Gera F;;szoo'“adter Strafte 860m?2  516m?  66.2kWp 66.200 kWh/a
6 Gera g}*ldlolsmdter strafe 570m2  342m?  439KkWp 43.900 kWh/a
7 Gera Saalfelder StraRe 2 276 m? 166 m? 21.2kWp  21.200 kWh/a
Gera Saalfelder StraRe 4 279 m? 167 m? 21.5kWp  21.500 kWh/a
Gera Saalfelder StraRe 6 282 m? 169 m? 21.7kWp  21.700 kWh/a
10 Gera Saalfelder StralRe 8 285 m? 171 m? 21.9kWp  21.900 kWh/a
11 Gera Saalfelder StraRe 10 284 m? 170 m? 21.9kWp 21.900 kWh/a
12 Gera Saalfelder StraRe 12 283 m? 170 m? 21.8 kWp  21.800 kWh/a

13 Gera Saalfelder StraRe 9-13 720 m? 432 m? 55.4 kWp 55.400 kWh/a
Summe: 495.500 kWh/a
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5.2 Potenziale zur Stromeigenerzeugung — Quartier Dobeln

Im betrachteten Quartier Gera betrdgt das jahrliche Potenzial zur Stromeigenerzeugung aus PV-Anlagen etwa
1.216 MWh.

Flachdach- Belegbare PV-

Ifd. Nr. Standort Adresse flache Eliche Leistung PV-Potenzial

14 Dobeln Z\é‘f;zfa"sme Strafe 935m2  561m?  71.9kWp 71.900 kWh/a

15 Débeln \{\g‘igal'“he Strafte 770m?  462m?  59.3kWp  59.300 kWh/a

16 Dobeln '/estfdlische Strake 1305m?  783mz 004 100.400 kWh/a
4-12 KWp

17 Débeln itzr_azr;e der Jugend 580m2  348m?  44.6KWp 44.600 kWh/a

18 Débeln \Ej\féggard"(reu“hmar' 750m2  450m?  57.7kWp  57.700 kWh/a
B - .

19  Débeln We;gzard Kretzschmar- o) 2 451m2  57.9kWp  57.900 kWh/a

20 Dobeln  Doblinaweg 1-4 972 m? 583 m? 74.8 kWp  74.800 kWh/a

21 Dobeln  StraBe der Jugend 2-14 963 m? 578 m? 74.1kWp  74.100 kWh/a

22 Dobeln  StraRe derJugend 16-20 449 m? 269 m? 34.6 kWp  34.600 kWh/a

23 Dobeln  StraRe der Jugend 1-13 955 m? 573 m? 73.5kWp  73.500 kWh/a

24 Dobeln  StraRe derJugend 15-19 443 m? 266 m? 34.1kWp  34.100 kWh/a
Albert-Schweitzer-StralRe

25 Dobeln 73-29 936 m? 562 m? 72.0kWp  72.000 kWh/a
26 Dobeln ggtfggt'SChwe'tzer'StraBe 452m2  271m?  348KWp 34.800 kWh/a
27 Dobeln ?g;;t'smwe'tzer's”age 960m2  576m?  73.9kWp  73.900 kWh/a
28 Dobeln  Vyskover Stralke 9-14 880 m? 528 m? 67.7kWp  67.700 kWh/a
29 Dobeln  Vyskover StraRe 5-8 680 m? 408 m? 52.3kWp 52.300 kWh/a
30 Doébeln  Am Hollander 16 478 m? 287 m? 36.8 kWp  36.800 kWh/a
31 Dobeln  Am Hollander 8-11 515 m? 309 m? 39.6 kWp  39.600 kWh/a
32 Dobeln  Am Hollander 13-14 433 m? 260 m? 33.3kWp 33.300 kWh/a
33 Dobeln  Am Hollander 1 338 m? 203 m? 26.0kWp  26.000 kWh/a
34 Dobeln  Am Hollander 2-4 505 m? 303 m? 38.9kWp 38.900 kWh/a
35 Dobeln  Am Hollander 5-7 436 m? 262 m? 33.6 kWp 33.600 kWh/a
36 Dobeln  Am Hollander 8 312 m? 187 m? 24.0kWp 24.000 kWh/a

Summe:  1.215.800 kWh/a
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Im betrachteten Quartier Gera betrdgt das jahrliche Potenzial zur Stromeigenerzeugung aus PV-Anlagen etwa
1.522 MWh.

Ifd. Nr. Standort

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57

58

59

60

61

62
63
64
65
66
67
68
69
70

Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg

Merseburg
Merseburg
Merseburg

Merseburg

Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg
Merseburg

Adresse

Naundorfer Stralle 1
Strale des Friedens 38-46
Bergmannsring 21-25
Bergmannsring 27-29
Bergmannsring 31-35
Wernsdorfer Stralke 2-4
Strale des Friedens 48-52
Wernsdorfer Strafle 1-5
Stral3e des Friedens 54-64
Steigerstrafle 19-23
SteigerstrafRe 13-17
Steigerstrafie 9-11
SteigerstrafRe 1-5
Steigerstralie 2-6

Steiger Stralle 8-12
Steiger StralRe 14-18
GeiseltalstraRe 1-7
GeiseltalstralRe 9-15
Forderstralle 1-5
Forderstrale 7-11
Forderstralle 13-17
Arthur-Scheibner-Strafie
1-7
Arthur-Scheibner-Strafie
9-15
Arthur-Scheibner-Strafie
17-23
Arthur-Scheibener-Stralle
25-31

StralRe des Friedens 70-76
StralRe des Friedens 84-90

StralRe des Friedens 115-117
StralRe des Friedens 109-113
StralRe des Friedens 103-107

StralRe des Friedens 97-101
StralRe des Friedens 89-95
Albert-Keller-StraRe 2-8
Albert-Keller-StraRe 10-16

Flachdach- Belegbare PV-

flache Flache
350 m? 210 m?
1000 m? 600 m?
880 m? 528 m?
400 m? 240 m?
550 m? 330 m?
412 m? 247 m?
640 m? 384 m?
530 m? 318 m?
1220 m? 732 m?
558 m? 335m?
559 m? 335 m?
560 m? 336 m?
558 m? 335 m?
554 m? 332 m?
566 m? 340 m?
553 m? 332 m?
605 m? 363 m?
606 m? 364 m?
450 m? 270 m?
545 m? 327 m?
580 m? 348 m?
600 m? 360 m?
600 m? 360 m?
600 m? 360 m?
598 m? 359 m?
560 m? 336 m?
600 m? 360 m?
344 m? 206 m?
440 m? 264 m?
445 m? 267 m?
525 m? 315 m?
600 m? 360 m?
585 m? 351 m?
600 m? 360 m?

Leistung
26.9 kWp
77.0 kWp
67.7 kWp
30.8 kWp
42.3 kWp
31.7 kWp
49.2 kWp
40.8 kWp
93.9 kWp
42.9 kWp
43.0 kWp
43.1 kWp
42.9 kWp
42.6 kWp
43.6 kWp
42.6 kWp
46.6 kWp
46.6 kWp
34.6 kWp
41.9 kWp
44.6 kWp

46.2 kWp
46.2 kWp
46.2 kWp

46.0 kWp

43.1 kWp
46.2 kWp
26.5 kWp
33.9 kWp
34.2 kWp
40.4 kWp
46.2 kWp
45.0 kWp
46.2 kWp
Summe:

PV-Potenzial

26.900 kWh/a
77.000 kWh/a
67.700 kWh/a
30.800 kWh/a
42.300 kWh/a
31.700 kWh/a
49.200 kWh/a
40.800 kWh/a
93.900 kWh/a
42.900 kWh/a
43.000 kWh/a
43.100 kWh/a
42.900 kWh/a
42.600 kWh/a
43.600 kWh/a
42.600 kWh/a
46.600 kWh/a
46.600 kWh/a
34.600 kWh/a
41.900 kWh/a
44.600 kWh/a

46.200 kWh/a
46.200 kWh/a
46.200 kWh/a

46.000 kWh/a

43.100 kWh/a
46.200 kWh/a
26.500 kWh/a
33.900 kWh/a
34.200 kWh/a
40.400 kWh/a
46.200 kWh/a
45.000 kWh/a
46.200 kWh/a

1.521.600 kWh/a

Bemerkung

Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schrdgdach
Schragdach
Schrdgdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach

Schragdach
Schragdach
Schragdach

Schragdach

Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
Schragdach
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5.4 Alternative Moglichkeiten zur Potenzialermittlung von Stromeigenerzeugung

Sollten weitere Quartiere betrachtet werden, kdnnen sogenannte Solarkataster zu Hilfe genommen werden,
um eine grobe Abschatzung der Stromerzeugungspotenziale zu erhalten.

Ein Solarkataster ist ein digitales Instrument, das zur Erfassung und Analyse von Solarpotenzialen in einer
bestimmten geografischen Region dient. Es bietet umfassende Informationen Uber die Eignung von
Dachflachen fir die Installation von Solaranlagen, basierend auf verschiedenen Faktoren.

Fir die TAG kann ein Solarkataster dufRerst nltzlich sein, da es ihnen ermoglicht, eine erste Abschatzung der
Stromerzeugungspotenziale zu erhalten und basierend darauf eine Entscheidung Uber die Integration von
Photovoltaikanlagen in ihren Objekten zu treffen. Trotz der Vorteile bieten Solarkataster auch einige
Herausforderungen, darunter mogliche Unscharfen in den Daten sowie begrenzte Berlcksichtigung von
individuellen baulichen Gegebenheiten, die sich auf die tatsdchliche Umsetzbarkeit von Solaranlagen auswirken
kdnnen. Zudem unterliegen diese Solarrechner keinem einheitlichen Berechnungsmuster, sodass es fur jedes
Bundesland ein eigenes gibt, bzw. vereinzelte Bundesldnder keinen Solarrechner anbieten.

Beispiele flr Solarkataster:

= Sachsen — Solarportal der sachsischen Energieagentur (saena)
https://solarkataster-sachsen.de
= Thiringen — Solarrechner der Thiringer Energie- und GreenTech Agentur (ThEGA)

https://solarrechner-thueringen.de/



https://solarkataster-sachsen.de/
https://solarrechner-thueringen.de/
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6 Anforderungsidentifikation und Prozesskonzeption fir die Abrechnung

Die EinfUhrung einer Abrechnungsplattform fiir Ladestationen erfordert sorgfaltige Planung und Koordination
auf IT-Ebene sowie eine Anpassung interner Prozesse. In diesem Unterkapitel liegt das Augenmerk auf den
notwendigen IT- und prozessualen Voraussetzungen, fokussiert auf den Abrechnungsvorgang. Es wurde
untersucht, wie bestehenden Systeme und Prozesse am effektivsten integriert und optimiert werden kénnen,
um eine nahtlose, fehlerfreie und benutzerfreundliche Abrechnung zu gewahrleisten. Die
Anforderungsidentifikation wurde mittels einer Customer Journey (CJ) durchgefihrt.

6.1 Exkurs zur Notwendigkeit der Customer Journey flr eine ganzheitliche
Prozessbetrachtung

Die Durchfihrung dieser Analysemethode ist ein entscheidendes Instrument flr eine ganzheitliche
Prozessbetrachtung in jedem serviceorientierten Unternehmen, insbesondere, wenn es um komplexe
Dienstleistungen wie die Bereitstellung einer Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge geht. Eine CJ ermdglicht es,
die Erfahrungen und Interaktionen der Kunden mit dem Service aus deren Perspektive zu verstehen und zu
analysieren. Dies bietet wertvolle Einblicke in die Bedirfnisse, Erwartungen und moglichen Frustrationspunkte
der Nutzenenden und bildet somit eine grundlegende Basis fur die Konzeption und Optimierung von Soll-
Prozessen und Services.

= Verstdndnis des Kundenerlebnisses: Eine CJ ermoglicht es, jeden Schritt, den ein Kunde durchlauft, aus
seiner Sicht zu verstehen und zu bewerten. Dies hilft dabei, die Dienstleistung aus Kundensicht zu sehen
und nicht nur aus der internen Prozessperspektive.

= |dentifikation von Pain Points: Durch die CJ-Analyse kdnnen spezifische Schmerzpunkte (Pain Points)
entlang der Nutzererfahrung identifiziert werden. Dies ist entscheidend, um gezielte Verbesserungen
vorzunehmen und die Kundenzufriedenheit zu erhéhen.

= Optimierung von Touchpoints: Die Analyse der verschiedenen BerUhrungspunkte (Touchpoints) mit
dem Kunden ermoglicht es, diese effektiver zu gestalten und so das Gesamterlebnis zu verbessern.

= Forderung der Kundenbindung: Ein tiefgreifendes Verstandnis der CJ fordert gezielte Malknahmen zur
Steigerung der Kundenzufriedenheit und -bindung.

Ausgangsbasis fur die Analyse bilden zwei Customer Journeys, eine zentriert fir die Mieterinnen und Mieter
und eine unternehmensfokussierte. Die VerknUpfung beider Customer Journeys ermoglicht es, ein umfassendes
Bild der gesamten Service- und Nutzungskette (End-2End) zu entwickeln. Dieses Vorgehen liefert nicht nur
tiefgreifende Einblicke in alle relevanten Interaktionspunkte, sondern bildet auch eine gute Grundlage fiir das
interne Qualitdtsmanagement und die Erstellung von Informationsmaterial fiir die Mieter und Mieterinnen.
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Das Ergebnis der Subsummierung beider CJ zu einem Phasenmodell fir die komplette Prozesslandschaft ist hier

zu sehen:
Phasen Bewusstsein
schaffen
Marketing- Ruckfragen Betreuung und Kundigungsprozess
R ommanation beantworten (FAQ) Nutzung Abrechnung Suppogn gungsp
Inhalte
Informations- GO eidepiozess Analyse Updates und Abschluss-
bereitstellung On-Boarding Informationen kommunikation
Barrierefreie Eir};atﬁri\:\:eurnd Einfacher Zugang, Abre-crt:?\[:;pgagen(;ieme Guter Einfacher Prqzess.
Informationen Anmeldeprozess Zuverlassigkeit Bezahlung Kundenservice Feedbackmaglichkeit
= => —=) => o
) = | (E) = | 3 = | = = |4 ﬂl = | g% = |
= = Vien = = 7 = = d h
fane X & | E=L & =

Fehlende oder Techn. Probleme, Unklarheit in der

unzureichende Keine mangelnder Support, Abrechnung, Langsame Reaktion, Kompliziertes
Informationen / AMisprechperson Ausfalle, unbequeme Schwierigkeiten bei schlechte Verfahren, lange
Informationsquellen Komplexer Prozess Ladezeiten/-orte der Zahlung Losungsvorschlage Laufzeiten

Abbildung 5: Prozesslandschaft zur Elektromobilitat in der Wohnungswirtschaft12

Auf Basis dieser Erkenntnisse wurden anschlieRend ein Soll-Prozess fiir die Phase der Abrechnung entwickelt.

6.2 Abrechnungsprozess als herausgeldster Prozess

In Bezug auf die E-Ladeinfrastruktur ist der Abrechnungsprozess ein kritischer Aspekt der Customer Journey. Er

umfasst alle Schritte von der Erfassung der Ladedaten bis zur Rechnungsstellung und Zahlung durch den Kunden

wie auch durch den Dienstleister. Eine griindliche Analyse und Optimierung dieses Prozesses sind aus mehreren

Grinden wesentlich:

Transparenz und Klarheit: Ein klarer und transparenter Abrechnungsprozess ist entscheidend fur
das Vertrauen der Kunden (Mieterinnen und Mieter sowie TAG selbst). Unklarheiten oder Fehler in
der Abrechnung kénnen schnell zu Unzufriedenheit fihren.

Effizienz: Ein effizient gestalteter Abrechnungsprozess reduziert administrative Lasten sowohl fir
den Anbieter als auch fir den Kunden und minimiert das Risiko von Fehlern.

Anpassung an Kundenbedirfnisse: Durch die Einbeziehung von Feedback aus der CJ kénnen
Zahlungsmethoden und Abrechnungsmodalitaten an die Bedurfnisse und Vorlieben der Kunden
angepasst werden.

strukturierter Abrechnungsprozess beinhaltet auch effektiven

Kundensupport: Ein gut

Kundensupport, um Fragen und Probleme schnell zu klaren.

Die Integration der Erkenntnisse aus der CJ in den Abrechnungsprozess gewahrleistet, dass dieser kritische

Aspekt der Kundeninteraktion nicht nur effizient, sondern auch kundenorientiert gestaltet wird. Dadurch wird

ein wesentlicher Beitrag zur gesamten Kundenzufriedenheit und -loyalitat geleistet.

12 Abbildung im Anhang im Querformat dargestellt
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Mittels der Anforderungen wurde ein Soll-Prozess mittels BPMN 2.0 Notation (Business Process Model and
Notation Version 2.0) entwickelt. Dies stellt einen wesentlichen Schritt dar, um die IT- und prozessualen
Anforderungen im Kontext der TAG zur Auswahl der Dienstleister effektiv zu adressieren. Dieses Modell bietet
eine visuelle und systematische Darstellung des Abrechnungsprozesses, was fir die klare Definition, Steuerung
und Optimierung des Prozesses von entscheidender Bedeutung ist.

. ‘:’ TAG er‘[ N:n:::uf | * umﬂn }_’<+>—O
T T : R
] Exene

Kundendaten Exteme Nutzende an der Ladesauie

TAG Mefer-in

it e

Abbildung 6: Ausschnitt der Darstellung zum Soll-Prozess zur Abrechnung mittels BPMN 2.0 Notation

Durch die klare Darstellung wird ein gemeinsames Verstandnis des Abrechnungsvorgangs Uber verschiedene
Abteilungen und Fachbereiche hinweg geférdert. Dies ist besonders relevant, da die Abrechnung von
Ladevorgangen eine Vielzahl von Schritten und Beteiligten umfasst, deren effiziente Koordination und
Abstimmung fur den Erfolg des Prozesses kritisch sind. Das Prozessmodell dient als Briicke zwischen technischen
und nicht-technischen Stakeholdern und erleichtert somit die Diskussion und Abstimmung zwischen IT-
Abteilung, Prozessmanagern und Geschéftsleitung. Dies gewahrleistet, dass alle Beteiligten eine einheitliche
Sicht auf den Prozess haben und tragt zu einer effektiven und kollaborativen Arbeitsumgebung bei.

SchlieRlich unterstitzt das Prozessmodell die IT-Abteilung bei der Entwicklung oder Anpassung von IT-
Systemen, die genau auf die Anforderungen des Abrechnungsprozesses abgestimmt sind. Die detaillierte
Prozessdarstellung bietet eine wertvolle Grundlage flr die technische Umsetzung und Integration in die
bestehende IT-Infrastruktur des Unternehmens.
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7 Prifung von erganzenden Fordermittelmdglichkeiten  fir die
Umsetzungsphase

7.1 Vorgehen der Fordermittelrecherche

Im Rahmen der vorliegenden Recherche wurden Informationen zu aktuellen Fordermittelprogrammen
zusammengestellt, die speziell fur die Umsetzungsphase, insbesondere die Installation von Ladeinfrastruktur an
verschiedenen Standorten der TAG, in Frage kommen.

Die Recherche erfolgte unter Berlcksichtigung spezifischer Rahmenbedingungen, um die Anwendbarkeit der
identifizierten Forderprogramme fur die TAG, zu gewahrleisten. Die folgenden Kriterien wurden dabei
berucksichtigt:

= Das Unternehmen ist ein wirtschaftlich tatiges Wohnungsbauunternehmen und nicht kommunal.

= Das Unternehmen erfillt nicht die Kriterien fir den KMU-Status (Kleines, mittelstandisches
Unternehmen)

= Die Standorte des Unternehmens befinden sich in den Bundeslandern Thiringen, Sachsen, Sachsen-
Anhalt, Nordrhein-Westfalen, Schleswig-Holstein, Niedersachsen und Mecklenburg-Vorpommern
sowie Berlin/Brandenburg und Hamburg

= Die Recherche erfolgte innerhalb der bestehenden Bundes- und Landesforderprogramme fir
nachhaltige Mobilitat und Ladeinfrastruktur.

Es wurden Forderprogramme betrachtet, die sowohl Zuschisse bzw. Tilgungszuschisse als auch zinsverbilligte
Darlehen und andere finanzielle Anreizmodelle anbieten. Nicht in die Priifung einbezogen wurden Forschungs-
, Entwicklungs- und Demonstrationsvorhaben mit zu hohem innovativem bzw. Modellcharakter, um den Fokus
auf realisierbare und praxisnahe Fordermoglichkeiten zu legen.

Die Betrachtung bezieht sich auf den Stand Dezember 2023. Es ist anzumerken, dass die aktuellen
Haushaltsdiskussionen des Bundes nicht bericksichtigt werden konnten. GemdR dem aktuellen
Bundeshaushaltsbeschluss besteht jedoch die Moglichkeit einer Kirzung der Férdermittel fir den Aufbau von
Tank- und Ladeinfrastruktur. Konkrete Details zu moglichen Kirzungen sind bislang nicht bekannt.

Die detaillierten Ergebnisse der Recherche werden im Folgenden prasentiert und dienen als Grundlage fur die
Entscheidungsfindung bezlglich der optimalen Nutzung der vorhandenen Fordermittel fir die Installation von
Ladeinfrastruktur an den Standorten der TAG.
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Folgende Abbildung zeigt einen Uberblick zu allen Férderprogrammen fiir die Installation von Ladeinfrastruktur.

Die drei Farben kennzeichnen, welche:

der Programme grundsatzlich infrage kommen und eine Antragsstellung derzeit moglich ist (grin),
der Programme grundsatzlich infrage kommen, eine Antragsstellung derzeit jedoch nicht moglich ist

(gelb),
der Programme nicht infrage kommen und eine Antragsstellung demzufolge auch nicht moglich ist (rot).

i

Ladeinfrastruktur Investitionskredit

S Derzeit kein Derzeitkein Derzeit kein Derzeit kein fir Derzeit kein Derzeit kein Derzeitkein Derzeitkein Derzeit kein RJ:tchhalnge Moy
dab Programm Programm  Programm Programm Elektrofahrzeuge Programm Programm Programm Programm  Programm .
@ I1{SH_01) Standardvariante/
- Individualvariante
(B_01/B_02)
Zuwendungen zum
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© Thiringen (T_01) versorgung (B_03)

Abbildung 7: Uberblick Férderprogramme fir die Installation von Ladeinfrastrukturl3

Auf den folgenden Seiten sind die jeweiligen Forderprogramme detailliert betrachtet. Dabei wurden folgende

Informationen zusammengestellt:

Nummer: Zuordnung zum Bundesland durch Abkirzung und fortlaufende Nummerierung, Beispiel:
T_01 beschreibt das erste betrachtete Forderprogramm in Thiringen

Forderprogramm: Hier wird das spezifische Forderprogramm benannt, das im Kontext der
Ladeinfrastruktur fir die TAG relevant ist.

Fordermittelgeber / Antragstelle: Diese Information gibt Auskunft dartber, wer der Geldgeber
beziehungsweise die antragsberechtigte Stelle ist, die fir die Gewahrung der Fordermittel
verantwortlich ist.

Fordergegenstand: Unter diesem Punkt wird konkretisiert, fir welchen Zweck die Fordermittel
verwendet werden dirfen. In diesem Fall liegt der Fokus auf dem Aufbau und der Installation von
Ladeinfrastruktur.

Forderart / -quote: Hier werden die Modalitaten der Férderung aufgefiihrt, einschlieBlich der Art der
Forderung (Zuschuss, Darlehen) und gegebenenfalls der Forderquote in Prozent.

De-minimis: Falls relevant, wird angegeben, ob es sich bei der Forderung um De-minimis-Beihilfen
handelt, die bestimmte Obergrenzen fir die gewdhrten Mittel vorsehen.

Rahmenbedingung / Mindestanforderung: Diese Information gibt Auskunft Uber eventuelle
Voraussetzungen oder Mindestanforderungen, die das Wohnungsbauunternehmen erfillen muss, um
forderfahig zu sein.

Link: Hier wird der Verweis auf die offizielle Quelle des Férderprogramms angegeben, um detaillierte
und aktuelle Informationen direkt abrufen zu kénnen.

13 Abbildung im Anhang im Querformat dargestellt
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7.2 Ausfihrliche Ergebnisse der Fordermittelrecherche je Bundesland

7.2.1 Forderprogramme in Thiringen

Nummer

Foérderprogramm

T 01

Richtlinie ,,E-Mobil Invest - Férderung von E-Autos in Thiiringen” vom 28.03.2022

Fordermittelgeber /  Thiringer Aufbaubank

Antragstelle

Férdergegenstand

Forderart / -quote

De-minimis

Rahmenbedingung /
Mindestanforderung

Link

Hinweis

Ausgaben fir Kauf, Leasing, Miete und Installation von Ladesystemen fiir
alternativ. angetriebene Fahrzeuge (Energieentnahmestation)
einschlielRlich innovativer Energiespeicher

Investitionen fir elektrische Pufferspeicher, soweit diese in anerkannten
Elektromobilitatsprojekten zur Stabilisierung der Netzspannung geeignet
sind und ausschlieRlich mit erneuerbaren Energien gespeist werden
Spezifische technische Ausriistungen, soweit diese zusatzlich in die
Fahrzeuge oder die Ladeinfrastruktur eingebaut werden und zur
Erflllung des Zuwendungszweckes notwendig sind.

Im Ausnahmefall konnen auch Personal- und Sachausgaben flir sonstige
Malnahmen, z.B. Koordinierung fiir die Projektentwicklung bzw. fir ein
Netzwerkmanagement oder auch vergleichbare Ausgaben, die
unmittelbar fir die Erprobung neuer Geschadftsmodelle entstehen,
gefordert werden.

Zuschuss mit folgenden Konditionen:

I.d.R. bis zu 75 % der Anschaffungsausgaben einschlielich der
Installationsausgaben, max. 15.000 €

Im Fall der DC- bzw. Schnellladung einer Stromtankstelle gemalk den
einschlagigen Standards bzw. fir Anlagen zur Betankung von
Wasserstoff: max. 30.000 €

Weiteres

Weiterfihrende Angaben: Richtlinie

Keine De-minimis-Beihilfe

Siehe Angaben der Richtlinie und den dazugehdérigen Anlagen

E-Mobil Invest

Der Forderaufruf zur Forderung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur endete am
30.09.2023.



https://www.aufbaubank.de/Download/Richtlinie-EMI-2022-final.pdf
https://www.aufbaubank.de/Download/Richtlinie-Elektromobilitaet-vom-20.03.2018.pdf
https://www.aufbaubank.de/Foerderprogramme/e-mobilinvest
https://www.aufbaubank.de/Foerderprogramme/e-mobilinvest
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7.2.2 Forderprogramme in Sachsen-Anhalt
Nummer SA 01

Foérderprogramm Richtlinie ,,Forderung von Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Sachsen-
Anhalt” vom 22.04.2022

Fordermittelgeber /  Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA GmbH)
Antragstelle

Férdergegenstand — festinstallierte und mobile Normal- und Schnellladepunkte

— Normalladepunkte mit einer Ladeleistung von 3,7 bis 22 kW, die das
Laden mit Wechselstrom (AC-Ladepunkt) oder mit Gleichstrom (DC-
Ladepunkt) ermoglichen

—  Schnellladepunkte mit einer Ladeleistung von mehr als 22 kW, die das
Laden mit Gleichstrom (DC-Ladepunkt) ermdglichen

— Ausgaben flur die Beschaffung, Montage und Installation der
Ladeinfrastruktur die Aufristung oder Ersatzbeschaffung von
Ladeinfrastruktur und die Ertiichtigung des Netzanschlusses an
vorhandenen Standorten

— der Anschluss der geforderten Ladepunkte an das Nieder- und
Mittelspannungsnetz sowie die Kombination aus Netzanschluss und
einem Pufferspeicher

Forderart / -quote Zuschuss mit folgenden Konditionen:

— fur Normalladepunkte mit einer Ladeleistung von mindestens 3,7
kW bis maximal 22 kW bis zu 2.500 € pro Ladepunkt

— fir Schnellladepunkte mit einer Ladeleistung von mehr als 22 kW
und weniger als 100 kW bis zu EUR 10.000 €

— fir Schnellladepunkte mit einer Ladeleistung ab 100 kW bis zu EUR
20.000 €

— fir den Netzanschluss an das Niederspannungsnetz bis zu EUR
10.000 €

— fir den Netzanschluss an das Mittelspannungsnetz bis zu EUR
100.000 €

- jedoch maximal 60 % der zuwendungsfahigen Ausgaben

De-minimis Keine De-minimis-Beihilfe

Rahmenbedingung / Siehe Angaben der Richtlinie und den dazugehdrigen Anlagen
Mindestanforderung

Link Ladeinfrastrukturprogramm

Hinweis — Neunter Forderaufruf (15.11.23 — 31.01.24) lauft noch. Neuer Aufruf
ist zu erwarten. Richtlinie lauft zum 31.12.2025 ab.



https://www.nasa.de/fileadmin/content_nasa/inhalte/03_foerderung/03_formular_center/05_ladeinfrastruktur/22_04_2022__Richtlinie_Ladeinfrastruktur.pdf
https://www.nasa.de/foerderung/foerderprogramme/ladeinfrastruktur-programm
https://www.nasa.de/fileadmin/content_nasa/inhalte/03_foerderung/03_formular_center/05_ladeinfrastruktur/2023-11-01_Foerderaufruf_Stadtquartier.pdf
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7.2.3  Forderprogramme in Nordrhein-Westfalen

Nummer

Foérderprogramm

Fordermittelgeber /
Antragstelle

Férdergegenstand

Forderart / -quote

De-minimis

Rahmenbedingung /
Mindestanforderung

Link

Hinweis

NRW_01

Richtlinie ,Zuwendungen zum Ausbau von Lade- und Wasserstofftankinfrastruktur

sowie fiur den Erwerb von sauberen oder emissionsfreien Fahrzeugen in
Nordrhein-Westfalen” vom 14.08.2023 [gedndert am 12.09.2023]

Bezirksregierung Arnsberg

Beschaffung und Errichtung von Ladeinfrastruktur fir Fahrzeuge in
Nordrhein-Westfalen mit mindestens einem fest installierten Ladepunkt
einschlielllich des daftir erforderlichen Netzanschlusses, das konnen
Ausgaben sein flr:

die Ladeinfrastruktur selbst und dazugehorige technische Ausristung
die Installation oder Modernisierung elektrischer oder anderer
Komponenten einschliel’lich Stromkabeln und Transformatoren
Baumalnahmen

Anpassungen von Grundflachen oder StraRen

die Einholung von Genehmigungen

Investitionsausgaben fir die am Standort der Infrastruktur erfolgende
Erzeugung von erneuerbarem Strom und fir Einheiten zur Speicherung
von erneuerbarem Strom

Zuschuss mit folgenden Konditionen:

flr Ladeinfrastrukturen bis zu 50 Prozent der zuwendungsfahigen
Ausgaben, maximal jedoch EUR 15.000 je Ladepunkt, bei
Ladeeinrichtungen mit integriertem Pufferspeicher bis EUR 50.000 je
Ladepunkt, fir den zugehdrigen Stromnetzanschluss maximal EUR
10.000, bei Anschluss an das Mittelspannungsnetz, Einbindung externer
Pufferspeicher oder der Kombination aus externem Pufferspeicher und
einem Anschluss an das Nieder- oder Mittelspannungsanschluss maximal
EUR 100.000 betragen, je Antragsteller und Vorhaben maximal EUR 30
Millionen

Keine De-minimis-Beihilfe

Siehe Angaben der Richtlinie und den dazugehdérigen Anlagen

Forderung von offentlich zugéanglicher Schnellladeinfrastruktur

Erster Forderaufruf (29.09.23 — 25.10.23) ist beendet. Neuer Aufruf ist zu
erwarten. Richtlinie lduft zum 31.12.2026 ab.



https://www.bra.nrw.de/system/files/media/document/file/14.08.2023-richtlinie_lade-_und_wasserstofftankinfrastruktur_nrw_2023.pdf
https://www.bra.nrw.de/energie-bergbau/foerderprogramme-fuer-klimaschutz-und-energiewende/foerderbereiche/lademoeglichkeiten/foerderung-von-oeffentlich-zugaenglicher-schnellladeinfrastruktur-aufruf-zur-antragseinreichung
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NRW_02

Richtlinie ,progres.ntw — Programm fiir Rationelle Energieverwendung,
Regenerative Energien und Energiesparen — Programmbereich Emissionsarme
Mobilitat” vom 31.03.2023 [gedndert am 28.04.2023]

Bezirksregierung Arnsberg

— Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge

— Netzanschlisse fur Ladeinfrastruktur

— Umsetzungskonzepte Elektromobilitat

— reine Batterieelektrofahrzeuge und Brennstoffzellenfahrzeuge

— Malnahmen, Anlagen, Konzepte, Studien, und Analysen, an denen ein
besonderes Landesinteresse besteh

Zuschuss mit folgenden Konditionen:
— Die Fordersumme betragt maximal 1 Million € pro Jahr und
Antragstellerin oder Antragsteller
— 1.000 € je Ladepunkt
— Zuwendungen unterhalb einer Bagatellgrenze von 500 Euro werden
nicht bewilligt beziehungsweise ausgezahlt.

Die Gesamtsumme, der einem einzigen Unternehmen von einem Mitgliedstaat
gewahrten De-minimis-Beihilfen darf in einem Zeitraum von drei Steuerjahren
200.000 € nicht Ubersteigen. Der Gesamtbetrag der De-minimis-Beihilfen, die
einem einzigen Unternehmen, das im gewerblichen StralRengtterverkehr tatig
ist, von einem Mitgliedstaat gewdhrt werden, darf in einem Zeitraum von drei
Steuerjahren 100.000 Euro nicht Ubersteigen.

Siehe Angaben der Richtlinie und den dazugehdérigen Anlagen

NRW-Forderung (Forderrichtlinie , progres.nrw*)

Forderaufruf (28.04.22 — 04.12.22) ist beendet. Neuer Aufruf voraussichtlich ab

dem 01.02.24. Richtlinie lauft zum 30.06.2024 ab.



https://www.bra.nrw.de/system/files/media/document/file/230331-richtlinie-emob-2023.pdf
https://www.elektromobilitaet.nrw/foerderprogramme/nicht-oeffentlich-zugaengliche-ladeinfrastruktur/
https://www.elektromobilitaet.nrw/foerderprogramme/nicht-oeffentlich-zugaengliche-ladeinfrastruktur/
https://www.elektromobilitaet.nrw/foerderprogramme/nicht-oeffentlich-zugaengliche-ladeinfrastruktur/
https://www.elektromobilitaet.nrw/mediathek/foerderantraege/
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7.2.4 Forderprogramme in Schleswig-Holstein

Nummer
Foérderprogramm

Fordermittelgeber /
Antragstelle

Foérdergegenstand

Forderart / -quote

De-minimis

Rahmenbedingung /
Mindestanforderung

Link

Hinweis

SH 01
Richtlinie , Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge Il “ vom 06.09.2023

Wirtschaftsforderung und Technologietransfer Schleswig-Holstein  GmbH
(WTSH)

— Errichtung von 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur mit einem oder
mehreren Ladepunkten einschlielRlich des dafiir erforderlichen
Netzanschlusses des Ladestandorts und der Montage der Ladestation
sowie das Lastmanagement

—  Errichtung von nicht &ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur im Rahmen
eines besonderen Vorhabens mit einem oder mehreren Ladepunkten
einschlielRlich des dafir erforderlichen Netzanschlusses, sofern dieses
Vorhaben einen bedeutenden Beitrag zur Energiewende im
Mobilitatssektor leistet

Zuschuss mit folgenden Konditionen:
— Die Hohe des Zuschusses betragt bei offentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur mit einem oder mehreren Ladepunkten
— 1.000 € pro Ladepunkt mit einer Leistung von mindestens 11 kW
— 2.000 € pro Ladepunkt mit einer Leistung von mindestens 22 kW
— 7.500 € pro Ladepunkt mit einer Leistung von mindestens 50 kW
— 500 € fur ein zusatzliches Lastmanagement pro Standort bei
mindestens 3 Ladepunkten jedoch hdchstens 50 % der
forderfahigen Ausgaben
— Die Hohe des Zuschusses betragt bei offentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur mit einem oder mehreren Ladepunkten mit einer
Leistung von mindestens 100 kW pro Ladepunkt héchstens 50 % der
forderfahigen Ausgaben, jedoch héchstens 30.000 € je Ladepunkt.
— Die Hohe des Zuschusses fir offentlich oder nicht 6ffentlich zugangliche
Ladeinfrastruktur mit besonderer Bedeutung fiir die Energiewende im
Mobilitatssektor betrdgt hdchstens 50 % der forderfahigen Ausgaben

Die Summe der De-minimis Beihilfen, die das antragstellende Unternehmen bzw.
der Unternehmensverbund insgesamt in drei Steuerjahren erhalten kann, ist auf
200.000 € bzw. fur Unternehmen, die im gewerblichen StraRenguterverkehr tatig
sind, auf 100.000 € begrenzt

Siehe Angaben der Richtlinie und den dazugehdérigen Anlagen

Forderung von Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge Il

Forderaufruf (15.09.23 — 14.09.25) lauft noch. Richtlinie lauft zum 14.09.2025 ab



https://wtsh.de/file/060923-rili-lis-ii_barrierefrei.pdf
https://wtsh.de/de/ladeinfrastruktur-fuer-elektrofahrzeuge-2
https://wtsh.de/de/ladeinfrastruktur-fuer-elektrofahrzeuge-2
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7.3 Ausflhrliche Ergebnisse der Fordermittelrecherche des Bundes

Forderprogramm Merkblatt ,Investitionskredit Nachhaltige Mobilitdt Standardvariante“ vom
10.2023

Fordermittelgeber KfW Bankengruppe
Antragstelle

Fordergegenstand = |nvestition in 6ffentliche und nichtéffentliche elektrische Ladeinfra-
struktur inklusive der Stromnetzanschlisse
= Weiteres
Forderart / -quote Darlehen mit folgenden Konditionen:

— Finanzierung bis zu 50 Millionen Euro Kredit pro Vorhaben;
maximale Kreditbetrag kann im Rahmen einer Einzelfallentscheidung
Uberschritten werden

— je nach Bedarf bis zu 100 % lhrer Investitionskosten fordern lassen

— Auszahlung 100 % des Kreditbetrags

— Die Mehrwertsteuer konnen Sie mitfinanzieren lassen, sofern die
Berechtigung zum Vorsteuerabzug nicht vorliegt

— Eine Aufstockung des Kredits nach Kreditzusage ist nicht moglich

— Die Mindestlaufzeit betragt generell 4 Jahre. Der Zinssatz wird fr
die ersten 5 beziehungsweise 10 Jahre festgeschrieben

Es konnen Beihilfen in Anspruch genommen werden

LE oG =08V - Siehe Angaben des Merkblatts und den dazugehdrigen Anlagen
Mindestanforderung

Investitionskredit Nachhaltige Mobilitat

Hinweis Die Forderung lauft noch. Ablauf ist nicht vorgesehen.

Aufgrund der Haushaltsdiskussion besteht jedoch die Moglichkeit einer
Kirzung der Fordermittel fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur.



https://www.kfw.de/PDF/Download-Center/F%C3%B6rderprogramme-(Inlandsf%C3%B6rderung)/PDF-Dokumente/6000004893_M_268_Nachhaltige_Mobilitaet.pdf
https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunale-Unternehmen/F%C3%B6rderprodukte/Nachhaltige-Mobilit%C3%A4t-(268-269)/?redirect=683457
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Forderprogramm Merkblatt , Investitionskredit Nachhaltige Mobilitdt Individualvariante” vom
10.2023

Fordermittelgeber KfW Bankengruppe
Antragstelle

Férdergegenstand = |nvestition in 6ffentliche und nichtéffentliche elektrische Ladeinfra-
struktur inklusive der Stromnetzanschlisse
= Weiteres
Forderart / -quote Darlehen mit folgenden Konditionen:

— Ab 25 Millionen Euro pro Vorhaben

—  KfW-Finanzierungsanteil bis zu 100 %

— Auszahlung zu 100 %

— Bereitstellungsprovision 0,15 % pro Monat fir nicht abgerufene
Kreditbetrage, fallig ab 12 Monaten und 2 Bankarbeitstagen nach
Kreditzusage

— Vereinbarung mit KfW zu Individuellen Konditionen: Kreditbetrag,
Laufzeit (mindestens 4 Jahre), Zinsbindung, Abruffrist, Tilgung

Es konnen Beihilfen in Anspruch genommen werden

LE o =b 08V Siehe Angaben des Merkblatts und den dazugehdérigen Anlagen
Mindestanforderung

Investitionskredit Nachhaltige Mobilitat

Hinweis Die Forderung lauft noch. Ablauf ist nicht vorgesehen.

Aufgrund der Haushaltsdiskussion besteht jedoch die Moglichkeit einer
Kirzung der Fordermittel fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur.



https://www.kfw.de/PDF/Download-Center/F%C3%B6rderprogramme-(Inlandsf%C3%B6rderung)/PDF-Dokumente/6000004893_M_268_Nachhaltige_Mobilitaet.pdf
https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunale-Unternehmen/F%C3%B6rderprodukte/Nachhaltige-Mobilit%C3%A4t-(268-269)/?redirect=683457
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B 02

Merkblatt ,IKU — Energetische Stadtsanierung — Quartiersversorgung” vom
10.2023

KfW Bankengruppe

=  Modul C: Quartierspeicher fir Elektrizitdt aus dem Quartier in
Kombination mit der Lademoglichkeit fur Elektrofahrzeuge und der
Nutzung fir Haushaltsstrom und Gebaudebetrieb im Quartier

Darlehen mit folgenden Konditionen:

— Maximal 50 Millionen Euro pro Vorhaben; maximale Kreditbetrag kann
im Rahmen einer Einzelfallentscheidung tGberschritten werden

— Es werden bis zu 100 % der forderfahigen Kosten finanziert

— Die Mehrwertsteuer kann mitfinanziert werden, sofern die Berechtigung
zum Vorsteuerabzug nicht vorliegt

— Eine Aufstockung des Kredits nach Kreditzusage ist nicht moglich

— Die Mindestlaufzeit betragt 4 Jahre

Es konnen Beihilfen in Anspruch genommen werden

Siehe Angaben des Merkblatts und den dazugehdérigen Anlagen

IKU — Energetische Stadtsanierung — Quartiersversorgung

Die Forderung ist abgelaufen. Neuer Aufruf ist evtl. zu erwarten.
Aufgrund der Haushaltsdiskussion besteht jedoch die Moglichkeit einer
Kirzung der Fordermittel fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur.



https://www.kfw.de/PDF/Download-Center/F%C3%B6rderprogramme-(Inlandsf%C3%B6rderung)/PDF-Dokumente/6000002293_M_202_IKU_EVQ.pdf
https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunale-Unternehmen/F%C3%B6rderprodukte/Energieeffiziente-Quartiersversorgung-kommunale-Unternehmen-(202)/
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7.4 Schritte zur Beantragung von Fordermitteln

Sollte eine Umsetzung angestrebt und Fordermittel beantragt werden, sind folgende Schritte zu

berilcksichtigen. Hierbei ist eine Begleitung durch die Tilia GmbH zu jeder Zeit moglich.

1.

Umfassende Recherche zu aktuellen Férdermittelprogrammen: Durch eine sorgfaltige Analyse aktueller
Fordermittelprogramme im Bereich der Ladeinfrastruktur wird ein Uberblick Giber verfiigbare finanzielle
Unterstltzung geschaffen. (bereits erfolgt)

Aufzeigen geeigneter Forderprogramme: Identifikation von forderfdhigen Programmen unter
Bericksichtigung von Zuschusshohen, Férderquoten und weiteren Bewertungsparametern, um eine
finanzielle Unterstltzung aufzuzeigen. (bereits erfolgt)

Erstprifung der Forderkriterien: Eine Prifung der Forderkriterien hinsichtlich der Anwendbarkeit auf ein
potenzielles Projekt ermdglicht eine erste Einschatzung der Fordermaglichkeiten.

Empfehlung der Vorzugsvarianten: Auf Grundlage der vorherigen Schritte werden Vorzugsvarianten
empfohlen, die die besten Aussichten auf Fordermittel bieten.

Finale Priifung der Férderkriterien des ausgewéhlten Férderprogrammes: Eine detaillierte Uberpriifung
der Forderkriterien des ausgewahlten Programms stellt sicher, dass alle Anforderungen erfillt sind.

Auswahl des zu beantragenden Fordermittelprogramms: Nach sorgfaltiger Prifung wird das am besten
geeignete Fordermittelprogramm ausgewahlt, um den Antrag zu stellen.

Beantragung der Fordermittel: Die Antragstellung erfolgt gemals den Vorgaben des ausgewahlten
Forderprogramms, wobei alle erforderlichen Unterlagen eingereicht werden.

Umsetzungsbegleitung: Nach erfolgreicher Bewilligung der Fordermittel erfolgt eine Begleitung
wdhrend der Umsetzung, um sicherzustellen, dass die Mittel effektiv eingesetzt werden.

Verwendungsnachweis: AbschlieRend erfolgt die Erstellung eines detaillierten
Verwendungsnachweises, um die korrekte Verwendung der erhaltenen Fordermittel nachzuweisen.

Diese Schritte tragen dazu bei, die Chancen auf eine erfolgreiche Fordermittelzuweisung zu maximieren und

den Aufbau von Ladeinfrastruktur nachhaltig zu unterstitzen.

1
Umfassende Recherche zu aktuellen Férdermittelprogrammen

Aufzeigen geeigneter Forderprogramme, inkl. Zuschusshohen, Forderquoten & weiteren Bewertungsparametern

ndy1az wapal nz

Erstprifung der Forderkriterien auf Anwendbarkeit auf potenzielles Projekt

Empfehlung der Vorzugsvarianten

Finale Prufung der Forderkriterien des ausgewahlten Férderprogrammes auf Umsetzbarkeit
Auswahl des zu beantragenden Fordermittelprogramms

Beantragung der Fordermittel

ya118ow 31314425

Umsetzungsbegleitung

Verwendungsnachweis

Abbildung 8: Schritte zur Beantragung von Férdermitteln
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8 Malknahmenkatalog und Abschatzung des CO,-Einsparpotenzials

8.1

Methodik und naherungsweise Abschatzung des Potenzials

Da eine direkte Beeinflussung zur Elektrifizierung der Fahrzeuge im Quartier nur bedingt moglich ist, besteht

fur die TAG die Mdglichkeit, die Bereitstellung von Ladepunkten als Anreiz fir Mieterinnen und Mieter zu

fordern. Auf Basis des ansteigenden Bedarfs von Ladepunkten wird im Folgenden die angewandte Methodik

erldutert, Verbrennerfahrzeuge zu verdrdngen und die daraus resultierenden CO,-Einsparungen fir die

kommenden Jahre aufzuzeigen.

1.

Ermittlung des ansteigenden Bedarfs von Ladepunkten: Um den Bedarf an Ladepunkten Uber die
kommenden Jahre zu prognostizieren, wurde eine detaillierte Analyse der Quartiere durchgefihrt.
Hierbei wurde der Fokus auf die Anzahl der Parkflachen gelegt, da diese einen direkten Einfluss auf den
Bedarf an Ladepunkten haben. Mithilfe der ermittelten Daten und Prognosen zum Anstieg von
Elektrofahrzeugen wurde eine Abschatzung des zukinftigen Bedarfs je Parkflache vorgenommen.
Verdrangung von Verbrennerfahrzeugen durch Ladepunkte: Ein installierter Ladepunkt ermoglicht nicht
nur das Laden von Elektrofahrzeugen, sondern bietet zugleich das Potenzial, Verbrennerfahrzeuge zu
verdrdangen. Dabei wurde bertcksichtigt, wie viele Kilometer mit einem Elektrofahrzeug anstelle eines
Verbrennerfahrzeugs zurlickgelegt werden kénnen, und somit der potenzielle CO,-AusstoRR reduziert
wird.

Ausbaustufen bis 2030 und eingesparte Fahrtleistungen: Auf Basis des ermittelten Bedarfs und unter
Bericksichtigung von infrastrukturellen Gegebenheiten wurde ein Ausbaupfad je Parkflache aufgezeigt.
Dieser Pfad definiert verschiedene Ausbaustufen bis zum Jahr 2030 und dartber hinaus. Fir jedes Jahr
ergeben  sich  dementsprechend unterschiedliche  eingesparte Fahrtleistungen mit
Verbrennerfahrzeugen aufgrund der installierten Ladepunkte.

Zusammengefasst sind die Ergebnisse im folgenden MaRnahmenkatalog:

Tabelle 8: Manahmenkatalog

Eingesparte

Fahrtleistungen CO,-Einsparung

NI\;IJ;?;::;:E Kurzbeschreibung Fa;;i:g_ mit Verbrenner Er?lsgg)r:/fsrl:;c)o r in t CO, e/ Uiber
km / Gber 8 At 8 Jahre
Jahre
G1 Installation 762.500 156 119,1
G2 Ladeinfrastruktur auf 450.000 156 70,3
G3 Parkflachen in Gera 850.000 156 1327
PKW, Klasse
D1 Installation M1 (max. 8 1.275.000 156 1991
D2 Ladeinfrastruktur auf =~ Sitzplatzen 400.000 156 62,5
D3 Parkflachen in Dobeln ohne 150.000 156 234
; Fahrersitz);
M1 Installation 700.000 156 109,3
M2 Ladelnfraftruktgr auf 337.500 156 527
Parkflachen in
M3 Mersebur‘g 387.500 156 60,5
Summe 5.312.000 829,5
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8.2 MalRnahmen zur Reduzierung der CO,-Emissionen

8.2.1 Malnahmen am Standort Gera

Mafsnahmen Gera: Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfldche P1-P3

Empfehlungen:

Auf- und Ausbau der Ladeinfrastruktur: Es wird empfohlen,
die Installation und den Ausbau der Ladeinfrastruktur
voranzutreiben, um dem prognostizierten Anstieg an
Elektrofahrzeugen im Quartier gerecht zu werden. Hierbei
sollten  geeignete  Parkflaichen  identifiziert  und
gegebenenfalls neu geschaffen werden, um dem teilshohen
Parkdruck zu begegnen.

Beriicksichtigung  individueller ~ Anforderungen:  Die
vorhandenen spezifischen Parkmoglichkeiten wie freies
Parken, Stellplatzmietvertrage oder Parkkarten sollten bei
der Anpassung der Ladeinfrastruktur berUcksichtigt
werden. Die Lademdglichkeiten sollten ausschlieRlich den
Mieterinnen und Mietern der TAG zur Verflgung gestellt
werden, um eine bedarfsgerechte Nutzung zu
gewahrleisten.

Umsetzung durch Dritte: Die Implementierung der
Ladeinfrastruktur kann effizient durch externe Dienstleister
wie Anbieter B oder dem ortlichen Energieversorger,
insbesondere da bereits bestehende Kooperationen mit
den lokalen Stromversorgern bestehen und Projekte
gemeinsam umgesetzt wurden.

Szalfeider Strafie

£ j e

ol f

B P1 | & o e
L

Die vorgeschlagenen Empfehlungen zielen darauf ab, die Elektromobilitdt am Standort Gera P1-P3 zu
fordern und eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Eine prazise Datenerfassung und
Analyse bilden die Grundlage fur fundierte Entscheidungen beziglich des weiteren Ausbaus.

Mafsnahme G1 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfldche P1:

Installation von Ladeinfrastruktur mit Einschrdankungen
moglich (z.B. Installation an einem zentralen Ort —
Verlegung von Stellplatzen erforderlich), da Parkdruck nur
malig vorhanden und freie vereinzelte Stellplatze zur
Verflgung stehen. Parkmoglichkeiten fir andere Nutzer
sind nicht einzuschranken.

Zu bericksichtigen ist auRerdem eine steigende Nachfrage
von Ladeinfrastruktur (siehe Abbildung)

Eingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation
von Ladeinfrastruktur Gber 8 Jahre:
ca. 762.500 km

Daraus resultierende CO,-Einsparung Uber 8 Jahre:
ca.119,1tCOy e
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Verlauf installierte Ladepunkte
(kumuliert)
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Mafsnahme G2 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfléche P2:

Empfehlung Unterscheidung nach Parksituation
= Parkkarte: Installation von Ladeinfrastruktur nur bedingt Verlauf installierte Ladepunkte

moglich, da erhéhter Parkdruck vorhanden und keine / nur (kumuliert)
sehr wenige freie vereinzelte Stellplatze zur Verfligung *° .
stehen. /
Frei werdende Stellplatze (Auszug von Mietern, etc.) ’
kénnten mit Ladestationen ausgestattet werden und zu 1;
freien Stellflachen umfunktioniert werden. H

= Freies Parken: Hier effiziente Blockierungs- 1o H

vermeidungsstrategien (wie z.B. Erhebung von Gebuhren
bei unerlaubter Parkplatzblockierung) oder zusatzlicher
Erhebung von Entgelten fir die Nutzung der Ladepunkte
wichtig, um die Verflgbarkeit zu regulieren (Umsetzung
durch Dienstleister fir Ladeinfrastruktur). Die Installation
von Schnell- i.V.m. Normalladeinfrastruktur in einem
Ladehub wird empfohlen.
Bestehende Ladeinfrastruktur: Da bereits Ladeinfrastruktur
innerhalb und auBerhalb der betrachteten Parkflache
vorhanden ist, reduziert sich der Bedarf an Ladepunkten
und des Strombedarfs dquivalent. Fir eine ndherungsweise
Bestimmung des Strombedarfs reduziert sich dieser fur das
Jahr 2030.

= 7u berlcksichtigen ist auRerdem eine steigende Nachfrage
von Ladeinfrastruktur (siehe Abbildung)

=  FEingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation
von Ladeinfrastruktur Uber 8 Jahre:
ca. 450.000 km

= Daraus resultierende CO,-Einsparung Gber 8 Jahre:
ca.70,3tCOz e

Mafsnahme G3 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfldche P3:

= |nstallation von Ladeinfrastruktur uneingeschrankt

moglich, da kein Parkdruck vorhanden und freie Stellplatze Verlauf installierte Ladepunkte

zur Verfligung stehen, so kann eine maRgeschneiderte (kumuliert)

Ladeinfrastruktur fir Parkkarteninhaber installiert werden, ™ a5

ohne die Parkmoglichkeiten flr andere zu beeintrachtigen. jz /
= Der Ausbau ist problemlos moglich. L

= Eingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation ‘
von Ladeinfrastruktur Gber 8 Jahre: - !
ca. 850.000 km H

= Daraus resultierende CO,-Einsparung Uber 8 Jahre:
ca.132,7tCOy e
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8.2.2 Malnhahmen am Standort Dobeln

Mafsnahmen Débeln: Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfldche P1-P3

Empfehlungen:

= Initilerung des Ladeinfrastrukturausbaus: Es wird angeraten,
die Installation der Ladeinfrastruktur einzuleiten, um den
erwarteten Anstieg an Elektrofahrzeugen im Quartier
angemessen zu bewaltigen. Bei der Identifikation
geeigneter Parkflachen sollten Losungen und
gegebenenfalls Kompromisse in Betracht gezogen werden,
um dem hohen Parkdruck zu begegnen.

= Beriicksichtigung individueller Bedirfnisse: Die
bestehenden, spezifischen Parkmoglichkeiten wie freies
Parken, Stellplatzmietvertrage oder Parkkarten sollten bei
der  Anpassung  der Ladeinfrastruktur  sorgfaltig
bertcksichtigt  werden. Die Bereitstellung  der
Lademoglichkeiten sollte exklusiv den Mieterinnen und
Mietern der TAG zur Verflgung stehen, um eine
bedarfsgerechte Nutzung zu gewahrleisten.

= Umsetzung durch externe Partner: Die Implementierung der
Ladeinfrastruktur kann effektiv durch externe Dienstleister
wie Anbieter B oder Anbieter A (lokales Stadtwerk) erfolgen,
insbesondere aufgrund bereits bestehender
Partnerschaften mit den ortlichen Versorgern.

Die vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen zielen darauf ab, die Elektromobilitdt am Standort Dobeln
P1-P3 zu fordern und eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Eine exakte
Datenerfassung und Analyse bilden die entscheidende Basis fiir fundierte Uberlegungen beziiglich des
weiteren Ausbaus.

Mafsnahme D1 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfléche P1:
= Stellplatzmietvertrag: Das Auflésen der Stellplatz-

mietvertrdge ist notwendig, um den Anforderungen Verlauf installierte Ladepunkte
gerecht zu werden und andere Fahrzeugnutzer nicht zu (kumuliert)
beeintrachtigen. %0 81
Frei werdende Stellpldtze (Auszug von Mietern, etc.) #
konnten mit Ladestationen ausgestattet werden und zu ™ /
freien Stellflachen umfunktioniert werden &0 o

= 7u bericksichtigen ist auRerdem eine steigende Nachfrage 50 ,f
von Ladeinfrastruktur (siehe Abbildung) 40 !

=  Eingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation 20 . 2
von Ladeinfrastruktur tiber 8 Jahre: ca. 1.275.000 km 20 TR

* Daraus resultierende CO,-Einsparung Uber 8 Jahre: w0 . ° .
ca.199,1tCOy e 0

Pl B I S v &
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Mafsnahme D2 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfldche P2:

= Stellplatzmietvertrag: Ladeinfrastruktur sollte auf die

spezifischen Anforderungen der Mieter ausgerichtet Verlauf installierte Ladepunkte
werden. BerUcksichtigen Sie die Anzahl der Stellplatzmieter (umuliert)

und stellen Sie Ladepunkte zur Verflgung, die von Mietern . .
genutzt werden koénnen. Der Ausbau ist problemlos " /
moglich.

Trotz der verfigbaren Normalladeinfrastruktur auf dem ..
nahegelegenen Supermarkt-Parkplatz wird diese in der
Betrachtung nicht bertcksichtigt. Dies liegt daran, dass sie 10
nicht offentlich zugdnglich ist und einem anderen
Ladungszweck (Lade-Use-Case) dient 5

= 7u berlcksichtigen ist auRerdem eine steigende Nachfrage
von Ladeinfrastruktur (siehe Abbildung)

= Eingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation
von Ladeinfrastruktur Gber 8 Jahre: ca. 400.000 km

= Daraus resultierende CO,-Einsparung Uber 8 Jahre:
ca.62,5tCOz e

S R S e W . S R S
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Mafsnahme D3 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfléche P3:

= Stellplatzmietvertrag: Verfolgen Sie eine ausgewogene
Strategie, die die BedUrfnisse der Stellplatzmieter Verlauf installierte Ladepunkte
beriicksichtigt. Die Flexibilitit bei Mietvertragen und die (kumuliert)
gezielte Anpassung der Ladeinfrastruktur tragen dazu bei,

eine optimale Losung zu finden. 5 /
= Das Umfunktionieren der Stellplatzmietvertrage zu freien s
. . a &
Stellplatzen ist denkbar !
= Eingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation 3 2!

von Ladeinfrastruktur Gber 8 Jahre: ca. 150.000 km
= Daraus resultierende CO,-Einsparung Uber 8 Jahre:
ca.23,4tCOze
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8.2.3 Malknahmen am Standort Merseburg
Mafsnahmen Merseburg: Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfldche P1-P3

Empfehlungen:

= |nstallation von Ladeinfrastruktur: Es wird empfohlen, die
Installation von Ladeinfrastruktur in Erwagung zu ziehen,
um den Elektrofahrzeugnutzern entgegenzukommen. Dies
konnte  kosteneffiziente  und  benutzerfreundliche
Ladepunkte beinhalten, beispielsweise in Form eines
Ladehubs mit mehreren Normal-Ladestationen an einem
zentralen Ort.

= Beriicksichtigung individueller Bediirfnisse: Falls spezifische
Parkmoglichkeiten wie freies Parken, Stellplatzmietvertrage
oder  Parkkarten  vorhanden  sind, sollte  die
Ladeinfrastruktur den individuellen BedUrfnissen angepasst
werden. Dabei kann eine maligeschneiderte Umsetzung
unter Beachtung des niedrigen Parkdrucks erfolgen:

= Mogliche Umsetzung durch Dritte: Die Implementierung der
Ladeinfrastruktur kann durch externe Dienstleister wie
Anbieter B oder Anbieter A (das ortliche Stadtwerk)
erfolgen. Dies bietet die Moglichkeit, Ressourcen effizient
zu nutzen und den Ausbau problemlos voranzutreiben.

Die vorgeschlagenen Empfehlungen sollen dazu beitragen, die Elektromobilitdt am Standort Merseburg

P1-P3 zu fordern und eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Eine prazise

Datenerfassung und Analyse bilden die Grundlage fir fundierte Entscheidungen bezlglich des weiteren

Ausbaus.

Mafsnahme M1 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfldche P1:

Empfehlung Unterscheidung nach Parksituation

= Freies Parken: Sie konnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf Verlauf installierte Ladepunkte
einfuhren, um den Elektrofahrzeugnutzern (kumuliert)
entgegenzukommen. Es ist eine gute Gelegenheit,
kosteneffiziente und benutzerfreundliche Ladepunkte
bereitzustellen z.B. durch die Umsetzung in einem
Ladehub (mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort).
Der Ausbau ist problemlos moglich.

= Stellplatzmietvertrag: Ladeinfrastruktur sollte auf die
spezifischen Anforderungen der Mieter ausgerichtet
werden.  Berlcksichtigen  Sie  die  Anzahl  der
Stellplatzmieter und stellen Sie Ladepunkte zur Verflgung,
die von Mietern genutzt werden kénnen. Der Ausbau ist
problemlos moglich.

= 7Zu bericksichtigen ist auRerdem eine steigende Nachfrage
von Ladeinfrastruktur (siehe Abbildung)

= Eingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation
von Ladeinfrastruktur Gber 8 Jahre: ca. 700.000 km

= Daraus resultierende CO,-Einsparung Uber 8 Jahre:
ca.109,3tCOy e
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Verlauf installierte Ladepunkte
(kumuliert)

Mafsnahme M2 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfldche P2:
Ladeinfrastruktur

Empfehlung Unterscheidung nach Parksituation
von
20
14

Parkkarte: Installation

uneingeschrankt moglich, da kein Parkdruck vorhanden und

freie Stellpldtze zur Verflgung stehen, so kann eine
maligeschneiderte Ladeinfrastruktur fir Parkkarteninhaber

installiert werden, ohne die Parkmdglichkeiten flr andere
15

4

r

I

1

zu beeintrachtigen. Der Ausbau ist problemlos moglich.
10
4

Freies Parken: Sie konnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
den Elektrofahrzeugnutzern
eine gute Gelegenheit,
Ladepunkte  ®
] L .
RGO g g

0

um
ist

einflhren,

entgegenzukommen. Es
kosteneffiziente und benutzerfreundliche
bereitzustellen z.B. durch die Umsetzung in einem Ladehub
(mehrere Normal-Ladestationen an einem Ort). Der Ausbau

ist problemlos moglich
von Ladeinfrastruktur (siehe Abbildung)
Eingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation
von Ladeinfrastruktur Gber 8 Jahre: ca. 337.500 km
8 Jahre:

Zu bertcksichtigen ist auRerdem eine steigende Nachfrage
resultierende CO»-Einsparung Uber

n
Verlauf installierte Ladepunkte

= Daraus
ca.52,7tCOz e
Mafsnahme M3 - Installation Ladeinfrastruktur auf Parkfléche P3:
Empfehlung Unterscheidung nach Parksituation
= Freies Parken: Sie kdnnen Ladeinfrastruktur nach Bedarf
einfihren, um den Elektrofahrzeugnutzern entgegen- (kumuliert)
zukommen. Es ist eine gute Gelegenheit, kosteneffiziente
und benutzerfreundliche Ladepunkte bereitzustellen z.B. b
durch die Umsetzung in einem Ladehub (mehrere Normal- /
Ladestationen an einem Ort). Der Ausbau ist problemlos  * .
moglich. 15 H
Ladeinfrastruktur sollte auf die ]
Mieter ausgerichtet . 7
. s a 5
1 5 3
. 0
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= Stellplatzmietvertrag:
spezifischen Anforderungen der
werden. Berlcksichtigen Sie die Anzahl der Stellplatzmieter

und stellen Sie Ladepunkte zur Verfiigung, die von Mietern

genutzt werden konnen. Der Ausbau ist problemlos

moglich.

Zu berlcksichtigen ist auRerdem eine steigende Nachfrage

von Ladeinfrastruktur (siehe Abbildung)

Eingesparte konventionelle Fahrleistung durch Installation
von Ladeinfrastruktur Gber 8 Jahre: ca. 387.500 km

| |
Daraus resultierende CO,-Einsparung Uber 8 Jahre:

ca.60,5tCOz e
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8.3  Fazit und Ausblick

Das vorliegende Konzept legt einen klaren Fokus auf die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur fir Wohnquartiere
und steht im Einklang mit der Vision, die Mobilitat der Mieterinnen und Mieter nachhaltig zu gestalten. Die TAG
beabsichtigt nicht nur, die Elektromobilitdt durch die Installation von Ladepunkten zu fordern. Um dies zu
vertiefen, strebt die TAG den Ausbau bestehender Partnerschaften an und ist bereit, neue Kooperationen
einzugehen, insbesondere wenn Quartiere modernisiert werden und der Bedarf an umweltfreundlichen
Mobilitatslosungen steigt natlrlich im Einklang mit den BedUrfnissen der Mieterinnen und Mieter.

Die Verlagerung der Verkehrsleistung hin zum klimafreundlichen Verkehr steht im Zentrum der angestrebten
Effekte der MaBnahmen durch die Installation von Ladeinfrastruktur. Die TAG plant, Mieterinnen und Mieter
Uber verschiedene Kandle wie die Mieter-App, Infokdsten und in Servicezentren Uber die neu geschaffenen
Angebote zu informieren, um die Nutzung zu férdern. Dabei sind Uberlegungen zur Gewahrung von
Verglnstigungen flr das Laden angedacht und kénnen in Abstimmung mit einem Dienstleister konkretisiert
werden.

Es steht auRer Frage, dass die TAG auch in Zukunft weitere Schritte unternehmen wird, um die Mobilitat in den
Quartieren umweltfreundlicher zu gestalten. Das vorgelegte Konzept mit den definierten MaRnahmen tragt
dazu bei, Elektromobilitat attraktiver zu gestalten und bietet eine Blaupause fir die Umsetzung ahnlicher
MafRnahmen in anderen Quartieren in Deutschland. Die TAG sieht die nachhaltige Gestaltung der Mobilitat in
den Wohnquartieren als wichtigen Bestandteil ihrer Verantwortung gegeniber Umwelt und Gemeinschaft und
wird dieses Engagement auf diesem Gebiet weiter vorantreiben.
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Anhang

VergrolRerte Darstellung der Abbildungen im Querformat

Prozesslandschaft zur Elektromobilitat in der Wohnungswirtschaft

Phasen

Inhalte

Bedlrfnisse

Kanale

Schmerz-
punkte

Bewusstsein
schaffen

Marketing-
kommunikation

Informations-
bereitstellung

Barrierefreie
Informationen

Fehlende oder
unzureichende
Informationen /

Informationsquellen

Uberlegung und

Anwerbung

Ruckfragen
beantworten (FAQ)

Anmeldeprozess

On-Boarding

Einfacher und
intuitiver
Anmeldeprozess

1 5

1

Keine
Ansprechperson
Komplexer Prozess

Nutzung

Nutzung

Analyse

Einfacher Zugang,
Zuverlassigkeit

I

Techn. Probleme,

mangelnder Support,
Ausfalle, unbequeme

Ladezeiten/-orte

&2

Abrechnung

Abrechnung

Transparente

Abrechnung, Bequeme

Bezahlung

F ]

Unklarheitin der
Abrechnung,
Schwierigkeiten bei
der Zahlung

Betreuung und
Support

Updates und
Informationen

Guter
Kundenservice

Langsame Reaktion,
schlechte
Losungsvorschlage

Kindigungsprozess
Abschluss-

kommunikation

Einfacher Prozess,
Feedbackmaglichkeit

E:y:

Kompliziertes
Verfahren, lange
Laufzeiten



Abschlussbericht

Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge - Entwicklung und Konzeption fiir ausgewahlte Standorte der TAG

Uberblick Férderprogramme fiir die Installation von Ladeinfrastruktur

-

o

o Sachsen- Schleswig- Nieder- Mecklenburg- ’ Branden-
Tharingen Sachsen Anhalt NRW Holstein sachsen Vorpommern Berlin burg Hamburg Bund
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Schritte zur Beantragung von Férdermitteln

v Umfassende Recherche zu aktuellen Férdermittelprogrammen

v Aufzeigen geeigneter Forderprogramme, inkl. Zuschusshdhen, Férderquoten & weiteren Bewertungsparametern
Erstprifung der Férderkriterien auf Anwendbarkeit auf potenzielles Projekt
Empfehlung der Vorzugsvarianten
Finale Priafung der Forderkriterien des ausgewahlten Forderprogrammes auf Umsetzbarkeit
Auswahl des zu beantragenden Foérdermittelprogramms

Beantragung der Férdermittel

Umsetzungsbegleitung

Verwendungsnachweis
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